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Ausgangslage

Radverkehr gewinnt an Bedeutung — Zunehmende Interaktionen und mehr Unfalle zwischen Fuld- und Radverkehr

Primare Forschungsfragen — Welche Aspekte pragen das Unfallgeschehen? Welche Infrastruktur wirkt begunstigend?

Radverkehrsleistung in Mio Pers-km pro Tag
(MID, Analysen zum Radverkehr)
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Methodik und Datengrundlagen

| Literaturanalyse der Regelwerke und des Forschungsstandes |
v
Unfalldatenanalyse

| Analyse der Bundesunfallstatistik und des Unfallatlas |
» Bundesunfallstatistik seit 2001
* 6.352 Ful3-Rad-U(P) in 15 Bundeslandern, Unfallatlas 2019 und 2020
v
| Analyse polizeilicher Einzelunfalldaten (2016 bis 2020) |
+ 3.067 Ful-Rad-U(P), 3 Bundeslander und Hannover (insgesamt 11 Grof3stadte)
v
| Vertiefende Analyse von Unfallhergingen (2016 bis 2020) |
* 1.610 Hergange von FuR-Rad-U(P,S) in 6 Grol3stadten

v
| Unfalldatenanalyse (2016 bis 2020) mit Infrastrukturverknupfung |
* 441 Fuli-Rad-U(P,S) in 206 unfallauffalligen Bereichen in 6 Grof3stadten, davon 131 Ful3-Rad-U(P,S) in 39 Bereichen mit Zahlungen
» 205 FuB-Rad-U(P,S) in flachendeckender Analyse der Stadt Dresden

v
| Videobasierte Verhaltens- und Konfliktanalyse sowie Vor-Ort-Befragung
* 40 Stunden Video von 10 unfallauffalligen Bereichen in 3 Gro3stadten
* 74 befragte zu Ful®l Gehende und 71 befragte Radfahrende in 8 Bereichen
v
| Zusammenfiihrung der Ergebnisse und Ableitung von Empfehlungen |
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FuB-Rad-Unfalle im Kontext des ubrigen Unfallgeschehens

Ful3-Rad-Konstellation im Unfallgeschehen selten, aber mit zunehmender Relevanz

Unfallentwicklung (Unfalle mit Personenschaden, bis zwei Beteiligte) seit 2001
(Destatis, Verkehrsunfalle, Jahresberichte, Tabelle 3.1.1)
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FuB-Rad-Konstellation vor
allem fur zu FuBR Gehende
zunehmend von Bedeutung

2001 war etwa jeder zehnte
Ful3-Unfall ein Fu3-Rad-Unfall

2024 war etwa jeder sechste
FulR-Unfall ein Ful3-Rad-Unfall

Anteil an den Unfallen des
Radverkehrs gleichbleibend

Ca. jeder zwanzigste Rad-Unfall

Gesamtunfallgeschehen — — Radverkehrsfunfille Hohe Dunkelziffer vermutet
-==-Fulverkehrsunfalle FuR-Rad-Unfalle
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Unfallfolgen verschiedener Beteiligtenkonstellationen im Vergleich

Schwere Folgen bei Ful3-Rad-Unfallen mit Personenschaden ahnlich oft wie in anderen Konstellationen

Unfallfolgen 2024 im Vergleich (Unfalle mit Personenschaden, zwei Beteiligte)
(Destatis, Verkehrsunfalle, Jahresbericht 2024, Tabelle 3.1.2)

FuB-Rad-U(P)

(4.477 Unfille, 88%
5.667 Verungliickte)
FuR-U(P) Auch in der speziellen FuR-
(27.559 Unfalle, 82% Rad-Konstellation zahlreiche
29677 Verunglickte)
_— schwere Verletzungen
470
Rad-U(P) - - #
coras oo, N o 3 Getstete in 2024
68.381 Verungliickte) 666 Schwerverletzte in 2024
1 0,6%
alle U(P)
(196.243 Unfille, 88% * R
247.499 Verungliickte) Stark schwankgnd bgl kleinen
Zahlen (13 Getotete in 2022
B Getotete B Schwerverletzte OLeichtverletzte und 2023, 6 in 2021)
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Verletzungsfolgen nach Verkehrsbeteiligung und Altersgruppe ~

Zu Fuld Gehende haufiger von Verletzungen betroffen, altere Seniorinnen und Senioren besonders schwer
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69% der zu FuB Gehenden verletzt ﬂ 55% der Radfahrenden verletzt O%
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" Unfalldatenbasis: polizeiliche Einzelunfalldaten, 3 BL und H W getotet B schwer verletzt

Oleicht verletzt

Ounverletzt
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Unfallverursachung nach Verkehrsbeteiligung und Altersgruppe

Unfalle etwas haufiger von Radfahrenden verursacht, jungere Altersgruppen Uberproportional haufig

Unfallverursachung nach Verkehrsbeteiligung und Altersgruppe
(Unfalldatenbasis: polizeiliche Einzelunfalldaten, 3 BL und H)

bis 9 Jahre (9,1%)

10 bis 17 Jahre (7,1%)

18 bis 27 Jahre (9,8%)

Altersgruppe und Anteil an
der Bevolkerung nach Destatis

28 bis 64 Jahre (50,1%)
65 bis 74 Jahre (11,5%)

ab 75 Jahre (12,5%)

e Wzu Full Gehende
verursachend
(41% der Falle)

verursachend

|
|
|
| o BERadfahrende
| O'O (59% der Falle)

10
seltener verursachend <«» haufiger verursachend

Verursachung bezogen auf Bevolkerung
(1,0 = entsprechend Bevdlkerungsanteil)

2,0

Typische FuBverkehrsursachen

Nichtbeachtung des Radverkehrs
(22,1% aller Ful3-Rad-Unfalle)

Plotzliches Hervortreten hinter
Sichthindernissen (6,7%)

Typische Radverkehrsursachen

Fehlverhalten ggu. Fuldverkehr
an anderen Stellen (d.h. nicht
an FGU, Furten etc.) (33,2%)

Verbotswidrige Nutzung nicht
freigegebener Flachen (15,5%)

Pedelec-Anteil vervierfacht
2,5% in 2016 — fast 10% in 2020
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Verkehrsleistung Rad- und FuBverkehr gemaR SrV-Befragungen

Verkehrsleistung auffalliger Altersgruppen erklart Gberproportionale Unfallverursachung nicht
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,2Unfallflucht* und damit verbundene Verkehrsbeteiligung

JUnfallflucht® bei Ful3-Rad-Unfallen weit verbreitet, vor allem durch Radfahrende

Anteil von "Unfallflucht" am FuB-Rad-Unfallgeschehen Art der Verkehrsbeteiligung der "Unfalifliichtigen™
(Unfalldatenbasis: polizeiliche Einzelunfalldaten, 3 BL und H) (Unfalldatenbasis: polizeiliche Einzelunfalldaten, 3 BL und H)

N

7

Okeine "Unfallflucht" m "Unfallflucht" verzeichnet m Radfahrende Bzu Full Gehende

Anm.: "Unfallflucht" inkludiert auch Falle, bei denen die Unfallgegner initial auf die polizeiliche Unfallaufnahme
und den Personalienaustausch verzichten und eine beteiligte Partei den Unfall nachtraglich zur Anzeige bringt.
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Unfalltypen

FulR-Rad-Unfalle Uberwiegend (Uber 80%) auf freier Strecke zwischen Knotenpunkten

Unfalltypen der FuB-Rad-Unfille Typische Unfallkonstellationen
(UnfalldatenbaS|s.2LizfaIIatlas, 15 Bundeslander, 2019 und 2020) Zu FuR Gehende von rechts und
3% Radfahrende auf der Fahrbahn
® Fahrunfall (F) (teils mit Sichtbehinderung) oder
Radfahrende auf dem Radweg
OAbbiege-Unfall (AB) = F
$p= dpun
B Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) I I}
0O Uberschreiten-Unfall (US)
Unfalle im Langsverkehr
m Unfall durch ruhenden Vekrehr (RV) (gleich- und entgegengerichtet)
im Seitenraum und auf
@ Unfall im Langsverkehr (LV) selbststandigen Wegen

+
m Sonstiger Unfall (SO) i

i
. ¥
0,3% T I
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Unfallort nach StraRenraum bzw. Verkehrsflache

Unfalle fast ebenso oft auf Flachen, die primar zu Fuld Gehenden dienen, wie auf Radverkehrsflachen

Unfallorte der FuB-Rad-Unfalle nach StraBenraum Unfallorte der FuB-Rad-Unfalle nach Verkehrsflache
(Unfalldatenbasis: aussagekraftige Hergange von 1.482 Unfallen, 6 Stadte) (Unfalldatenbasis: aussagekraftige Hergange von 1.482 Unfallen, 6 Stadte)

B Fahrbahn (Fahrbahn, Schutzstr., Radfahrstr.) : B Flache des Radverkehrs (Fahrbahn, Schutzstr., Radfahrstr., Radweg)

. . _ . mFlache des FuBverkehrs (Gehweg ohne Freigabe)
B Seitenraum (Radweg, Gehweg mit/ohne Freigabe, gem. Geh-/Radwege) : _ . . .
: Ogemeinsame Flache (Gehweg mit Freigabe, gem. Geh-/Radwege)

Oselbst. Wege, Fultgangerzonen und verkehrsberuhigte Bereiche Oselbst. Wege, Fullgangerzonen und verkehrsberuhigte Bereiche
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Fuhrungsformen des Radverkehrs

Von Radverkehr durchfahrene FulRgangerzonen besonders auffallig

Gemeinsam genutzte Flachen, insb. FuBgangerzonen, von zu Fu Gehenden auch negativer wahrgenommen
Untersuchungsbereiche mit Zweirichtungsradwegen mit deutlich erhéhter Unfallbelastung

Unfallbelastung der Untersuchungsber. nach RV-Fiihrung
(Unfalldatenbasis: polizeiliche Einzelunfalldaten der Bereiche)

0,9 Unfille im Seitenraum (und selbst. Wegen) bei Radwegen

keine RVA (110 Unf., 123 TB)
11 (Unfalldatenbasis: polizeiliche Einzelunfalldaten der Bereiche)

Schutzstreifen (20 Unf., 18 TB)
Radfahrstreifen (48 Unf., 45 TB)
Getr. Geh-/Radw. (150 Unf., 127 TB)
Gem. Geh-/Radw. (47 Unf., 30 TB)
Gehweg Radf. frei (17 Unf., 16 TB)

1,1 Einrichtungsradweg

(101 Unf.. 114 TB) 0.9

T T r— 15
. (19 Unf., 13 TB) =

...................................................................................................................................

3,4: 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0
FahrradstraBe (5 Unf., 2 TB) s rr7rraszzzi 2 5 U(P,S) je Teilbereich (TB) und 5 Jahre
0,0 1,0 2,0 3,0 4,0
U(P,S) je Teilbereich (TB) und 5 Jahre
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Breiten im StraRenraum

Schmale Radwege direkt neben Gehwegen unfallauffallig

Unfalle im Seitenraum auf getrennten Geh-/Radwegen nach Radwegbreite
(Unfalldatenbasis: polizeiliche Einzelunfalldaten der Bereiche)

Mehr Unfalle bei besonders
breiten Gehwegen ab 4,00m

40 i, 0 Uberschreiten-Unfalle (US) Anteil auf selbst. Wegen bei dieser
erscnreiten-untallie . .
Breite sehr hoch (27 von 36 Unfallen)
: ; B Unfélle im Langsverkehr (LV) _ _ _
30 m iibrige Unfalitypen Darunter keine eindeutige Tendenz
H 24 ]
20 14 17 Tendenz hoherer Unfallzahlen bei
’ : geringeren Fahrbahnbreiten
_ _ Anm.: Betrachtet wurden Unfalle . ) o
10 | . auf aneinander angrenzenden  Linienhaftes Queren leichter moglich,
. bzw. rauml. Trennungselemente  Zunehmend an gesicherten Stellen
. <160m | =160m, 22,00 m, 22,50 m Wechselwirkung mit parkenden Kfz
........................................ <200m <250 m
Breite des Radweges
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Anlagen des ruhenden Verkehrs

Unfallbegunstigende Wirkung von parkenden Kfz durch Einschrankung der Sichtbeziehungen

Unfallbeglinstigende Wirkung von Parkstanden sehr auffallig in Netzbetrachtung (inkl. unfallfreie Netzabschnitte)
Effekt in Bereichsanalyse in Ansatzen erkennbar, Unterschiede aber geringer (da Unfallgeschehen in allen 206 Bereichen)

Uberschreiten-Unfille nach Parken im StraBennetz Dresden
(Unfalldatenbasis: Unfalldaten des Straliennetztes Dresden)

0,3 -

o
N
1

e
—
1

Ful-Rad-Uqy4(P,S)
je kmund 5 Jahre

0,08
0,0 -

kein Parken einseitiges Parken beidseitiges Parken
(11 Unfalle, (10 Unfalle, (17 Unfalle,
146 km Netz) 47 km Netz) 68 km Netz)
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OPNV-Haltestellen

Markantes Unfallgeschehen an Haltestellen des OPNV

Unfille nach Dichte von Teilhaltestellen (THS) des OPNV
(Unfalldatenbasis: Unfalldaten des Stral3ennetzes Dresden)

haltestellenfrei (49 Unfalle, 147 km Netz) “

91 von 441 FuBR-Rad-U(P) in den
untersuchten 206 auffalligen
Bereichen an einer Haltestelle

uber 0 bis inkl. 4 THS pro km (11 Unfalle, 38 km Netz) 0,29

uber 4 bis inkl. 8 THS pro km (22 Unfalle, 53 km Netz)

...........................................................................................................................................................................................................................................................................................

Anm.: Teilhaltestelle bezeichnet einen

tber 8 THS pro km (26 Unfalle, 29 km Netz) Haltestellenbereich Bus oder Straenbahn

. . . . . je Fahrtrichtung (typisch sind zwei pro
0,0 0,2 0,4 0,6 0,8 1,0

FulR-Rad-U(P,S) je km und 5 Jahre

Haltestelle, aber auch eine pro Haltestelle

oder mehrere pro Fahrtrichtung moglich)
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Verhaltensanalyse

Radfahrende auf gemeinsamen Flachen immer noch deutlich zu schnell ggu. dem Fuldverkehr

Geschwindigkeitskennwerte (je etwa 100 frei fahrende Radfahrende)

Messtrecke Vmittel

Kein Abbremsen beim Uberholen von FuBverkehr

Mischverkehr (FGZ-Charakter) 18.2 22.0 31.0 Breitere Anlagen — tendenziell mehr Uberholabstand
Mischverkehr 222 27.0 371 Schmale getrennte Fuhrung (1,65m + 1,50m)
— mittlerer Abstand 1,13m
Mischverkehr 19,4 23,1 30,6 . ) .
Breite gemeinsame Flache (5,60m)
Radfahrstreifen 23,6 26,3 32,9 — mittlerer Abstand 1,74m
Radfahrstreifen 222 27.0 39,5 — starke Streuung, teils sehr geringe Abstande
Getr. Geh-/Radweg 23,0 26,6 35,1
Getr. Geh-/Radweg (schmal) 7.8 22,2 26,1 —— GemaR StVO gilt fiir Radfahrende hier:
Gem. Geh-/Radweg 20,9 25,0 33,4 ,Der FulRgangerverkehr darf weder gefahrdet
S S S S S SsS eSS SS: EeSS—— n h h|n werden. W nn nt| m r
Gehweg Radf. frei : 18,5 22,6 30,8 och behindert we qe © O .g’ uss de
Fahrverkehr warten; er darf nur mit
FuBgangerzone Radf.frei  |: 184 | .. T 302 Schrittgeschwindigkeit fahren.”
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Konfliktanalyse

Konfliktsituationen vor allem auf gemeinsam genutzten Flachen zu beobachten

Konflikte und grundlegende Fiihrungsform Konfliktgeschehen ahnelt dem Unfallgeschehen
Datenbasis: 20 Konflikte in 40 Stunden Video - . . .
( ) Vor allem Uberschreiten- und Langsverkehrskonflikte

|7

m
:
|

dOgem. genutzte Flachen  Bgetrennte Fihrungen

Anm.: Als Konflikt wurde eine durch eigenes bzw. fremdes Fehlverhalten

ggu. der StVO bedingte und notwendige Verhaltensanpassung gewertet.
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Zusammenfassung und Empfehlungen

FuB-Rad-Unfalle nehmen zu, Verscharfung der
Problematik durch Pedelecs und Lastenrader

Hohes Verletzungsrisiko der zu FuB Gehenden,
vor allem Alterer (— demographischer Wandel)

Jungere (10 bis 27 Jahre) haufig unfallverursachend

Unfalle oft zwischen KP, auf Rad- und FuBR-Flachen

Insb. FuBgangerzonen unfallauffallig und von zu
FuBR Gehenden auch als unsicherer empfunden

Zweirichtungsradwege & schmale Radwege auffallig

Anlagen des ruhenden Verkehrs unfallbeguinstigend

Hoher Anteil der Unfille an OPNV-Haltestellen

Freigabe von FuBverkehrsflachen hinterfragen, bei
hohem FuB- und/oder Radaufkommen vermeiden

Freigabe, insb. von FuBRgangerzonen, auch vor dem
Hintergrund der Radgeschwindigkeiten abwagen

Schmale Radwege zuriickbauen, moglichst keine
Zweirichtungsradwege bei hohem FuB-Querverkehr

Gewabhrleistung guter Sichtbeziehungen an Stellen
mit hohem FuB-Querverkehr, Reduktion des Parkens

An Haltestellen Einzelfallabwagung mit Minimierung
der Konfliktpotenziale (Rad-Kfz vs. FuR-Rad)

Polizeiliche Uberwachung an auffilligen Stellen

Verhaltenskampagnen fiir beide Seiten
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Danke fur lhre Aufmerksamkeit.
lhre Fragen?

Oliver Borsellino

T: 030-2020 5831

E: o.borsellino@gdv.de

E: unfallforschung@gdv.de

Gesamtverband der Deutschen

Versicherungswirtschaft e. v. (GDV)

unfallforschung der versicherer (UDV)

wWiThelmstraRe 43 / 43G www. udv.de

10117 Berlin www . youtube.com/unfallforschung
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