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Parteiengesprach auf dem Burgersteig —
fur ein fuBverkehrsfreundliches Halle (Saale)

Auf Initiative des Fachverband FulRverkehr Deutschland FUSS e.V. beteiligen sich
Vertreter*innen von funf Parteien am Mittwoch, den 15. Mai 2019 an einem
Parteiengesprach auf dem Burgersteig. Die kommunalpolitische Forderung, die Stadt
Halle starker als eine fuRgangerfreundliche Stadt zu entwickeln, steht dabei im Zentrum
dieser Veranstaltung in Fortbewegung.

Es nahmen teil:

* als Sprecher fir FUSS e.V.:

o Herr Riskowsky (Projektorganisator)
o Herr Weisshaar (Moderation)

» als Sprecher*innen von den Parteien:

O

Frau Thomann (Bundnis 90 / Die Griinen)
o Herr Fikentscher (SPD)

o Herr Kerzel (MitBurger)

o Herr Gernhardt (Die Linke)

o Herr Schmidt (AfD)




< EINFUHRUNG >

Bei der von FUSS e.V. initiilerten und moderierten Veranstaltung kam am Mittwochabend
auf dem August-Bebel-Platz eine kleine Gruppe aus Politiker*innen und interessierten
Blrger*innen zusammen, um speziell Gber das Thema FulRverkehr in Halle (Saale) zu
sprechen und zu diskutieren.

Zunachst wurde an alle Partei-Vertreter*innen die Frage gestellt, welchen Stellenwert der
FuRverkehr in der letzten Legislaturperiode (2014-2019) hatte und woran das
festzumachen ist.

Griine: - Fuverkehr sollte ein wichtiges Schwerpunktthema sein
- im November 2018 wurde ein Antrag eingereicht, um die Mittel zur
Reparatur der Ful- und Radwegeinfrastruktur zu erhéhen (gefordert wurden
30 % flr FulR- und 20 % fur Radverkehr; durchgesetzt wurden 25 % flr Ful3-
und 15 % fur Radverkehr)

SPD: - FuRverkehr wurde bislang immer als selbstverstandlich und so alltaglich
wahrgenommen, wurde als Thema explizit also nicht sichtbar
- das Problem besteht in der ausgewogenen Aufteilung des 6ffentlichen
Raums unter den verschiedenen Verkehrsarten
- Rad- und Fuldverkehr sind als Verkehrsarten relativ nah beieinander
- in der Innenstadt gibt es zu viel MIV
- alles in allem ist Verbesserungsbedarf flr den Fuldverkehr in jedem Falle da

Linke: - es wurde ein Antrag eingebracht, die Stelle flur einen Ful3- und
Radverkehrsbeauftragten auf eine volle Stelle aufzustocken
- bei Fuldverkehr stellt sich immer auch die Frage: Wo will ich eigentlich
Uberall hingehen und kann ich wichtige Ziele erreichen?
— Nahversorgungszentren sind sehr wichtig und sollten nicht geschwacht
werden

AfD: - wichtig fr den Fuldverkehr ist die Qualitat der Gehwege (v.a. fir Senioren)
und diese lasst in Halle (Saale) bislang zu wiinschen Ubrig (Stolperfallen)
— der FuBganger fuhlt sich unsicher
— es mussen Bordsteinabsenkungen geschaffen werden flr die alter
werdende Gesellschaft

MitBurger: ... stimmte den Vorredner*innen zu

Anschlief3en stellte FUSS e.V. die allgemeinen Eindricke vor, die im Zuge von eines
FuRverkehrs-Checks im vergangenen Jahr gewonnen wurden:

»Gehen ist die einfachste und zudem gesiindeste Art der Fortbewegung. Den meisten
Menschen ist das Gehen im Alltag derart selbstverstandlich, dass dariiber ein Wort zu
verlieren kaum nétig erscheint. Wer indessen mit geschérftem Blick durch die Strallen
geht, kann rasch erkennen, dass den Ful3gédnger*innen das Vorankommen nicht immer
einfach gemacht wird; denken Sie nur einmal an die Sicht eines Schulkinds, Rollstuhl-
fahrers, Seniors mit Rollator oder von Eltern mit Kinderwagen. Jedes Hindernis — wie



Kundenstopper, auf dem Gehweg abgestellte Mopeds oder Fahrrader, weit auslagernde
Freisitze der Gastronomie und jeder Falschparker — ist nicht nur ein Argernis, sondern
kann sogar eine Geféhrdung des Ful3géngers darstellen. Hierfiir miissen Bevélkerung,
Verwaltung wie auch die Politik fiir das Thema FulBverkehr sensibilisiert werden.
Tatséchlich ist es so, dass in Halle (Saale) schon ca. ein Drittel aller Wege zu Ful3 zuriick-
gelegt werden. Dieser Wert ist noch ausbauféhig. Praktisch geht jeder von uns zu Fuli,
auch wenn es nur der Weg zum Auto, zum Bus oder zum Fahrrad ist.

Die Stadt Halle (Saale) hat eine kompakte Struktur in Verbindung mit einem gut ausge-
bauten Strallenbahnnetz — also beste Voraussetzungen fiir eine Stadt der kurzen Wege
und somit zu einer 'FulBgénger-Stadt'.

Wir finden, dass es in Zukunft noch stéarker darum gehen miissen wird, den Umwelt-
verbund — und den FuBverkehr als integraler Teil dessen — insgesamt in Halle (Saale)
voranzubringen. Die dafiir nétigen Fldchenanteile sind zusammen gegenliber den An-
sprtichen des motorisierten Individualverkehrs durchzusetzen, ansonsten kommt es
zwangslaufig zu einer gewissen 'Kanibalisierung' der Verkehrsarten des Umweltverbundes
untereinander. Daher sollte StraBenplanung von 'aul3en nach innen’ stattfinden und nicht
wie bisher von ‘innen nach aul3en’.

Bei der Analyse der bestehenden Situation mittels zweier FulRverkehrs-Checks durch die
nérdliche Innenstadt von Halle (Saale) zeigten sich aus unserer Sicht insbesondere
folgende Herausforderungen:

I.  Der bauliche Zustand der Gehwege ist hdufig schadhaft. Insgesamt scheint die
Instandhaltung der Gehwege im Vergleich zum Zustand der Fahrbahnen
vernachléssigt.

Il. Zur einfacheren und insbesondere sichereren Querung der Fahrbahnen gibt es
an einigen Stellen Handlungsoptionen bzw. Handlungsbedarf.

Ill. Neben Abschnitten mit komfortablen Gehwegbreiten finden sich auch Bereiche
mit zu schmalen Gehwegen. Die ungenligenden Breiten resultieren meist aus
Anspriichen des ruhenden Verkehrs (Stellplétze am Fahrbahnrand) oder sind
der Optimierung des Verkehrsflusses des motorisierten Verkehrs geschuldet.

IV. Eine Férderung des Radverkehrs hat bereits stattgefunden, nur leider oftmals
zu Lasten des Ful3verkehrs. Konflikte zwischen Rad- und FuBverkehr
ergeben sich regelméaig dort, wo Probleme zwischen Radverkehr und
motorisiertem Verkehr nicht auf der Fahrbahn selbst gelést werden, sondern
stattdessen der Radverkehr lediglich in den Seitenraum ,ausgelagert” wird.“

Anschlie3end sollte es um die drei ausgewahlten Orte gehen:
* August-Bebel-Platz
* Paulusviertel

* Am Steintor



< AUGUST-BEBEL-PLATZ >

FUSS e.V. schatzt die Situation auf dem August-Bebel-Platz so ein:

,Der August-Bebel-Platz ist ein recht belebter Stadtplatz. Griinflachen, Bdume, ein
Wasserspiel, Sitzgelegenheiten und Cafés stellen ein gewisse Aufenthaltsqualitét her,
Jedoch wird der Platz noch weitestgehend vom MIV dominiert. Dennoch wurde kdrzlich
etwas fiir die Verkehrssicherheit fiir Fuligdnger*innen getan:

Die Errichtung von drei Mittelinseln in den Einmiindungsbereichen der Stral3en in den
August-Bebel-Platz halten wir fiir einen guten Ansatz. Diese kbénnten jedoch noch
ausgeweitet werden, um die Querungsméglichkeiten des Quartiersplatzes flir
FuBgénger*innen noch komfortabler zu gestalten.

Dieser Platz birgt jedoch noch bislang nicht ausgeschépfte Potenziale: Die vorhandenen
Griinflachen kénnten erweitert und die Fahrbahn der Kardinal-Albrecht-Stral8e eingeengt
werden, um eine eindeutige Verkehrssituation (einmiindende Stral3e) zu erzielen und die
Fahrgeschwindigkeiten der Kfz zu reduzieren. Durch die Neupflanzung von B&dume kénnte
zudem ein Beitrag zur Verbesserung des Stadtklimas und der Aufenthaltsqualitét
geschaffen werden.

Dartiber hinaus sind MalBnahmen zur Durchsetzung des Ordnungsrechts bzgl.
Falschparken und Geschwindigkeitsiiberschreitung zu empfehlen (Polizeikontrollen,
Blitzer).*”

Nun sollten die Partei-Vertreter*innen den August-Bebel-Platz bewerten. HierfUr wurden
ihnen nacheinander folgende Fragen an die Hand gegeben:

1. Wie bewerten Sie die jetzige Situation am August-Bebel-Platz fur
FulRganger*innen? Vergeben Sie eine Schulnote und benennen Sie das
Hauptkriterium fur Ihre Bewertung.



2. In einem Satz: Was halten Sie hier flr verbesserungswurdig?

3. Wurden Sie sich dafur stark machen, diesen Platz als 6ffentlichen Raum
aufzuwerten und fuldgangerfreundlicher zu gestalten?

4. Welche Dringlichkeit ordnen Sie dem zu (1 = sehr hoch < 5 = sehr gering)?

Griine: Note: 3 Prioritat: 3+ bis 2
- es hat bereits Verbesserungen gegeben
- der Platz braucht eine Verkehrsberuhigung, vielleicht sogar autofrei

SPD: Note : 3- bis 4 Prioritat: 3 bis 3+
- damals wurde der Platz autogerecht ausgebaut, heute muss ein neuer
Ansatz gefunden werden
- die vorhandenen Flachen werden nicht ausreichend genutzt, es gibt zu
wenige Aufenthaltsflachen zum Verweilen und eine unnétige Verkehrsinsel

MitBiirger: Note: 3 Prioritat: 2
- Radfahrer gehoéren auf die Fahrbahn
- Zebrastreifen waren die simpelste Losung
- es muss mehr Polizeiprasenz geben, um VerstoRe aufzuzeigen

Linke: Note: 3 Prioritat: 4
- die Situation ist im Gegensatz zu friher schon besser geworden, z.B. mit
der Beschilderung zur Verkehrslenkung um die Verkehrsinsel herum
- der Platz ist belebt, es kdnnten jedoch ein paar Fahrradstander mehr sein

AfD: Note: 3 Prioritat: 3 (Wunsch: 2)
- es wurde bereits Verkehrssicherheit fir FulRganger*innen geschaffen mit
den Mittelinseln, Zebrastreifen waren aber besser
- mit Pflanzkibeln kénnte man Falschparken auf dem Platz leicht verhindern
- fur die FuBwegefuhrung auf dem Platz bedarf es einen Plan



< PAULUSVIERTEL >

Daran anschlie3end zog die Gruppe weiter in das Paulusviertel (GoethestralRe / Ecke
Carl-von-Ossietzky-Straf’e). Auch hier stellte FUSS e.V. zunachst seine Beurteilung vor:

,Das Paulusviertel zeigt sich aus der Perspektive der Fuligénger*innen sehr
gegensaétzlich: Es sind einerseits viele Fullgénger*innen anzutreffen und die Stral3en
machen einen belebten Eindruck, andererseits sind die Gehwege in einem desolaten
Zustand.

Besonders negativ wirkt sich der hohe 'Parkdruck’ aus: Kreuzungsbereiche sind héufig
zugestellt, in einigen StralBen wird auch auf dem Gehweg selbst geparkt. Flir Eltern mit
Kinderwagen, Senioren mit Rollatoren oder Menschen im Rollstuhl stellt dies — neben dem
schlechten Zustand der Gehwege und den teilweise fehlenden Bordsteinabsenkungen —
eine Barriere dar und vor allem fiir Kinder, die vermehrt in dem Quartier unterwegs sind,
birgt dies geféhrliche Situationen, z.B. wenn sie sich beim Uberquerung der Stra3e durch
falsch parkenden Autos hindurch wagen miissen und sich aufgrund der schlechten
Einsehbarkeit der Stral8e in Gefahr begeben.

Abhilfe schaffen baulich Gehwegvorsteckungen in den Kreuzungsbereichen (auch
'‘Gehwegnasen' genannt) — Verkehrssicherheit sollte in diesem Fall den Belangen des
Denkmalschutzes lbergeordnet werden.

Zu empfehlen ist zudem die Durchsetzung von Carsharing-Angeboten, denn das kann
den Bedarf an Pkws reduzierten:

Ein gemeinsam genutztes CarSharing-Auto kann acht private Pkw ersetzen. Basierend
auf dieser Annahme mlisste etwa jeder zweite Besitzer eines privaten Pkws umsteigen auf
CarSharing — dann wiirden die in der Goethestral3e vorhandenen &6ffentlichen Stellplétze
fiir alle Haushalte ausreichen (100 private Pkw + 13 geteilte Pkw). Wiirden gar drei von
vier privaten Pkw-Nutzern umsteigen, wére die Stral3e gar nur noch halb zugestellt. Dies
wére ein enormer Zugewinn flr den 6ffentlichen Raum und die Verkehrssicherheit.
Zugleich wére die tagliche Frustration der langen Parkplatzsuche liberwunden.

Eine zunehmend restriktive Durchsetzung der Strallenverkehrsordnung gegen Falsch-
bzw. Gehwegparker — kombiniert mit Informationskampagnen und Werbemallnahmen —
férdert die Motivation der Autofahrer*innen, vom eigenen auf einen geteilten Pkw
umzusteigen.

Die Anordnung des halbseitigen Gehwegparkens, etwa in der Carl-von-Ossietzky-Stralle,
bedeutet eine eklatante Ungleichbehandlung der Belange der Ful3gdnger*innen
gegentiber den Anspriichen der Autofahrer. Diese sollte unbedingt zuriickgenommen
werden.”

AnschlieRend sollten die Partei-Vertreter*innen die Situation im Paulusviertel bewerten —
wieder erhielten sie die gleichen vier Fragen:

1. Wie bewerten Sie die jetzige Situation im Paulusviertel fur Fuligénger*innen?
Vergeben Sie eine Schulnote und benennen Sie das Hauptkriterium flr Ihre
Bewertung.

2. In einem Satz: Was halten Sie hier flr verbesserungswiurdig?



3. Wirden Sie sich daflr stark machen, dieses Quartier als offentlichen Raum
aufzuwerten und fullgangerfreundlicher zu gestalten?

4. Welche Dringlichkeit ordnen Sie dem zu (1 = sehr hoch < 5 = sehr gering)?

Grine:

Linke:

SPD:

MitBiirger:

AfD:

Note: 4- Prioritat: 1 bis 2

- es findet eine Behinderung des Fuliverkehrs durch den MIV statt

- bauliche MaRnahmen reichen hier allein nicht aus, denn
Bordsteinabsenkungen wirden immer wieder zugeparkt werden - es braucht
daher starkere Kontrollen durch das Ordnungsamt und héhere Bulgelder fur
Falschparker

- zudem braucht es Anreize fur Carsharing und eine Verknupfung mit dem
Radverkehr, z.B. durch Radstellplatze am Parkhaus

Note: 3- Prioritat: 2

- das dicht bebaute Viertel wurde ursprunglich nicht fir Autos gebaut, fur
Kutschen war der Platz damals ausreichend

- es sollten Angebote geschaffen werden, damit das Auto am Stadtrand
abgestellt werden und dann mit dem Rad in die Stadt weitergefahren werden
kann

- diese Situation finden wir in so gut wie allen Bereichen der Altstadt vor

- es braucht daher ein MalRnahmenpaket: ein Leben ohne Auto ermdglichen
und mehr Kontrolldruck durch das Ordnungsamt

Note: 4 bis 5- Prioritat: 1 (aber es ist sinnlos)

- die Situation im Paulusviertel ist denkbar schlecht — und quasi nicht |6sbar
— es gab mal ein Parkhaus, aber das wurde kaum genutzt, selbst
Werbekampagnen bewirkten keine Besserung

- klar ist, dass das Paulusviertel ein wunder Punkt in der Stadt ist

- die Anzahl der Autos muss reduziert werden

- es braucht gute Vorschlage

Note: 4 Prioritat: 2
- ein subventionierter Parkraum mit Verglnstigungen flir Anwohner*innen
kénnte helfen

Note: 4- Prioritat: 3 (lieber 2)
- es gibt zu viele Autos, man konnte eine Carsharing-Flatrate anbieten

Hinweise aus der Zivilgesellschaft:

Ein Anwohner bemangelte, dass es an Ladezonen im Paulusviertel mangele. Vor funf
Jahren hatte man einen entsprechenden Antrag bei der Stadt eingereicht, aber keinen
Zuspruch erhalten. Auf Nachfrage beim Ordnungsamt habe es gegenluber dem
Einzelhandler geheillen: ,Na dann eréffnen Sie Ihren Laden doch woanders...*

Ein Anwohner schlug daruber hinaus vor, Fahrradstander auf der Fahrbahn aufzustellen
und daflr mal den ein oder anderen Stellplatz zu opfern.



< AM STEINTOR >

SchlieBlich ging die Gruppe weiter zum letzten Ort auf dieser Tour: dem Steintor.
FUSS e.V. lobte die Neugestaltung des Platzes:

,Nicht nur aus Ful3gédnger-Perspektive zeigt der Platz eine insgesamt sehr gelungene
Platzgestaltung, welche die Verkehrsfunktionen mit zugleich hoher Aufenthaltsqualitét
des éffentlichen Raums vereint. Anspruchsvolle Pflanzenbeete, alter Baumbestand neben
neu gepflanzten Bdumen, diverses Sitzmobiliar, einem Wasserspiel, barrierefreier
Ausstattung (auch fiir Sehbehinderte) lassen den Platz insgesamt aufgelockert und klar
strukturiert erscheinen. Bei der weiteren Aufwertung des 6ffentlichen Raumes und der
Etablierung einer FuBverkehrsstrategie kann an die hier liberzeugenden Qualitdten
rdumlich angeknlipft werden.“

Danach konnten die Partei-Vertreter*innen wieder Ihre Einschatzung abgeben und die
Situation aus Sicht der FuRganger*innen bewerten.

Grine: Note: 3
- zu viel Beton, zu wenig Grunflachen
- der Standort des Wasserspiels ist kritisch zu sehen, bezuglich der
unmittelbaren Nahe zur StralRenbahntrasse und da dieses im direkten
Laufweg in Richtung Universitats-Campus darstellt
- gehbehinderte Menschen mit Rollator mussen teilweise grofe Umwege in
Kauf nehmen — an einer Stelle wurde nur ein Rad-, aber kein Gehweg
errichtet, weshalb einige FuRganger*innen den Radweg benutzen
- die Planer haben den Platz aus Autofahrer-Sicht geplant, aus der Sicht von
Menschen mit Rollator ist der Platz schlecht geplant



AfD Note: 1-
- grof3e Flachen sind zubetoniert, wirken kalt und steril, werden nicht genutzt
- die Gestaltung wirkt insgesamt sehr kunstlich
- positiv fur Fulganger*innen ist, wie der Kfz-Verkehr um den Platz
herum geleitet wird

MitBiirger: Note: 2
- der Platz ist mit der Barrierefreiheit und seiner Zuganglichkeit gut gelungen
- es konnte mehr Grunflachen geben und mehr Flachen zum Verweilen

Linke: Note: 2+ bis 1
- stellenweise wurde Platz verschenkt
- es kdnnte mehr Baume geben
- die auf der Westseite des Platzes gepflanzte Allee wirkt sehr kunstlich
- im nordlichen Bereich des Platzes fehlen Markierungen fur den Radverkehr,
somit werden Radfahrende gezwungen, auf der Fahrbahn mit
Straldenbahngleisen zu fahren
- es kénnte Kleinigkeiten verbessert werden, z.B. den Platz auflockern
und weitere Sitzgelegenheiten schaffen

SPD: Note: 1
- vor allem im Vergleich zu der damaligen Gestalt des Platzes (mit seiner
hohen Kfz-Verkehrsbelastung) ist der Platz aus Sicht von Ful3gangern nun
als sehr gut zu bewerten

FUSS e.V. rundete die Veranstaltung mit einer Ansprache ab, warum kommunale
Fulverkehrsforderung wichtig ist:

LZufuBgehen ist die Basismobilitdt — Gehen ist gesund, Gehen ist sozial, Gehen kostet
nichts, Gehen tut jede und jeder und ohne Gehen geht sowieso gar nichts!

Kommunen stehen mit den Vorgaben fiir den Klimaschutz, der Einhaltung der Grenzwerte
von Luftschadstoffen und Larm, der Umsetzung der Barrierefreiheit und der Reduzierung
der Verkehrsunfélle vor gewaltige Herausforderungen. Der FulRverkehr ist dafiir ein
wesentlicher Lésungsansatz. Mit der Teilnahme als Modellstadt fiir FuBverkehrsstrategien
hat Halle (Saale) daher eine grol3e Chance erhalten, die Férderung des Fullverkehrs
voranzubringen, mit fachkundiger Unterstlitzung durch FUSS e.V. Unsere Reise ist an
dieser Stelle aber erst einmal vorbei — wir haben unsere Impulse und Empfehlungen
eingebracht und die Stadtverwaltung hat in den letzten Monaten sehr konstruktiv mit uns
zum Thema FulRverkehr zusammengearbeitet. Flir alles weitere braucht es nun Sie — die
Zivilgesellschaft und die Kommunalpolitik, um Halle (Saale) auf dem Weg zu einer
fuBgéngerfreundlichen Stadt weiter voranzubringen.



< FAZIT >

Der Fachverband Fuldverkehr Deutschland FUSS e.V. hat am Mittwochabend des 15. Mai
2019 alle Parteien und interessierte Burger*innen in Halle (Saale) zu einem ,Gesprach auf
dem Burgersteig“ eingeladen. Es wurden gemeinsam drei Orte in der Stadt aufgesucht —
der August-Bebel-Platz, das Paulusviertel und das Steintor — und darliber gesprochen, wie
diese aus Sicht des FuRverkehrs zu bewerten sind und welche Verbesserungsmaoglich-
keiten es gibt. Dabei sollte jeweils ein/e Vertreter/in jeder Partei eine Schulnote fur die
Situation vergeben, das Hauptkriterium flr diese Bewertung nennen, Verbesserungs-
vorschlage geben und die Prioritat fur die Umsetzung von Mal3nahmen in der bevor-
stehenden Legislaturperiode angeben (Prioritdt von 1 = hoch bis 5 = niedrig).

Alles in allem bekam die Situation im Paulusviertel von den Partei-Vertreter*innen die
schlechtesten Bewertungen (Note 3- bis 5-) und damit auch die héchste Dringlichkeit (1
bis 3) zugeteilt, MalRnahmen zur Verbesserung in die Wege zu leiten — wofur aber
weitestgehend noch Ratlosigkeit und Ideenarmut herrscht.

Der August-Bebel-Platz wurde im Durchschnitt mittelmafig bewertet (Note 3 bis 4) und
erhielt entsprechend eine durchschnittlich mittelmafige Prioritat (2 bis 4) zugeteilt.
Schwerpunktthemen sind hier die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und eine
Verkehrsberuhigung des Platzes sowie eine starkere Durchsetzung des Ordnungsrechts.
Der Platz Am Steintor wurde bis auf eine Ausnahme gut bis sehr gut bewertet, Kritik gab
es lediglich zu Detailpunkten und aus der Sicht geheingeschrankter Menschen. Es stellt
somit insgesamt ein Positivbeispiel dar, an das im Sinne der Entwicklung einer
kommunalen Ful3verkehrsstrategie unbedingt angeknupft werden sollte.

Insgesamt kann festgehalten werden, dass das Bewusstsein fur die Notwendigkeit der
Forderung des FulRverkehrs bei den teilgenommenen Politker*innen und Burger*innen
gestarkt werden konnte, indem einmal — unter Anleitung durch Fachleute — gezielt
miteinander Uber das Thema Fulverkehr gesprochen und dies bewusst im StralRenraum
wahrgenommen werden konnte.

Autoren: Patrick Riskowsky (M.Sc. Stadt- und Regionalplanung),
Bertram Weisshaar (Dipl.-Ing. Landschaftsplanung)

Fotos: FUSS e.V., Patrick Riskowsky

Allgemeine Hinweise:
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