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Die Beratung der Stadt Wiesbaden durch den Fachverband Fuf3verkehr Deutschland FUSS e.V.
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Folgenden sind die Ziele und Bestandteile des Projektes beschrieben.

¢

Das Gehen ist die sozialste, geslindeste und umweltfreundlichste Form der Fortbewegumrg. M
schen legen unabhéngig von Alter, sozialer Herkunft und Arbeits- und Lebenssitiatonge-
wissen Anteil ihrer taglichen Wege zu Ful3 zuriick. Besonders in Stadten spfeiBderkehr eine
zentrale Rolle. Kurze Wege (bis zu 2 km) sind zu FuR am schnellsten und kasigsteinzu-
rickzulegen.[1]

Gehen ist energiesparend, klimafreundlich, sozial und gesund. Trotzdem ist das Verkehrsnetz der
meisten deutschen Stadte noch immer primér auf Autos ausgelegt. Zufuligehende begegnen auf
ihren Wegen oft Hindernissen und Sicherheitsrisiken, als vulnerabelste Gruppe im Sér&Banv
werden ihnen uniibersichtliche Uberwege und schmale, unebene oder nicht barrierefreie Geh-
wege oft zur Gefahr. Besonders fir Kinder und &ltere Personen, die besondersii# muoter-

wegs sind, kénnen eine unzureichende Infrastruktur und unvorhersehbare Gefahrenstellen das
Gehen gefahrlich und unattraktiv machen und dafiir sorgen, dass unfreiwillig aeifeaRdrtbe-
wegungsmittel zurickgegriffen wird, die weniger umweltfreundlich und gesundheitsfidad
sind.[1]
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in ein Programm zur Férderung des FulRverkehrs. Mit dem Projekt wiMitenbeitende der
Stadtverwaltung sowie die Kommunalpolitik fir die Belange der ZufulRgehenden ssiesibdu-
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struktur zu sammeln und MafRnahmen zur Verbesserung vorzuschlagen. Im Vordergrund standen
dabei kurzfristig umsetzbare Interventionen, was insbesondere bei punktuellen Maflinahmen er-
reicht werden kann. Das Projekt wurde vom Bundesministerium fur Umwelt, Naturschite; nu

are Sicherheit und Verbraucherschutz (BMUV) und vom Umweltbundesamt geférdert und vom
Fachverband FuRverkehr Deutschland FUSS e.V. im Zeitraum 1.520212023 durchgefihrt.

Die Stadt Wiesbaden hat sich 2021 um die Teilnahme an dem Projekt beworthevuute aus

30 Bewerbungen als eine von fiinf Modellkommunen von FUSS e.V. ausgdigtdurch den
Oberblrgermeister Herrn Mende unterzeichnete Bewerbung (siehe Anlage 1) war mit der Ab
sichtserklarung verbunden, einige der im Projektverlauf von FUSS e.V. erarbeiteteahviadin

zur Verbesserung des FuRverkehrs in absehbarer Zeit umzusetzen.

Zwischen der Stadtverwaltung, vertreten durch Herrn Kowol (Dezernent fur Umwelt, Grinflachen
und Verkehr), und dem FUSS e.V., vertreten durch Projektleiter Herrn Riskowsky, wurde fur di
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lage 2) getroffen, welche die vorgesehenen und nunmehr umgesetzten Projektbausteie

die Form der Zusammenarbeit, der Projektdokumentation und der Offentlichkeitsarbeib vo



klarte. Als zustandige Ansprechperson fur das Projekt seitens der Stadt Wiesbaden wurde Frau
Jahn (vertreten durch Frau Pahl, Herrn Dr. Baron und Herrn Weuster) benannt.
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1. Auftakttermin: Kennenlernen sowie Verstandigung tUber den Projektablauf und das Untersu-
chungsgebiet (mit Stadtverwaltung);
FuRverkehrs-Check im Untersuchungsgebiet durch FUSS e.V.;
FuRverkehrs-Workshop (mit Fachoéffentlichkeit);
4. Akquise und Schuhg von engagierten Birger:innen (sogenannten Quartiersgeher:innen)
durch FUSS e.V.;

wn

5. offentlichkeitswirksame Aktion im 6ffentlichen Raum durch FUSS e.V.;
6. Parteiengesprach auf dem Gehwegine Begehung mit Kommunalpolitiker:irme
7. Erarbeitung von Malinahmen und Empfehlungen zur Verbesserung der Situation ier-Ful3v

kehr in Form eines MalRnahmenprogrammes, das Ergebnisse aus den obigetbRuosjek-
nen aufgreift;

8. Abschlussveranstaltung zur Préasentation der wesentlichen Projektergebnisse von FUSS e.V.
und Ubergabe des Projektberichts an die Stadtverwaltung und -politik.

Uber den gesamten Projektzeitraum hinweg wurde das Projekt von einer kontinuserkietient-
lichkeitsarbeit begleitet, beispielsweise durch Pressemitteilungen, Posts in den sozialem Medie
und der Verdffentlichung von Informationen auf der Webseite der Stadt (wiesbaglerder
stadteigenen Online-Beteiligungsplattform (dein.wiesbaden.de) und der Projekt-WWebsmi
FUSS e.V. (fussverkehrsstrategie.de).
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im Zuge dessen gesammelten Hinweise zum Ful3verkehr. Er enthélt ein aus gseoat Hin-
weisen heraus erarbeitetes MalRhahmenprogramm mit Verbesserungsvorschlagen fir ein be-
stimmtes Untersuchungsgebiet.

In diesem Projektbericht sind die Belange und Erfordernisse des Ful3verkehrs in den Fokus geriick
Die Bewertung und Einschatzung der untersuchten Situationen sowie die Formulierung von Malf3-
nahmen folgt dabei moglichst konsequent der Perspektive des Fullverkehrs. Die Abwéagung m
den Interessen der anderen Verkehrsarten bleibt nachgelagert dem kommunalpolitischtén-Abs
mungsprozess als Aufgabe Uberlassen.



2 FulRverkehr fordern: Mit kleinen Schritten Grol3es bewirken

Es gibt viel gute Grinde, das Gehen als Form der Fortbewegung zu férdern: Fuliwege erschlielen
die Stadt sehr flachensparend und im Vergleich zu den anderen Verkehrstragern enorm kosten-
gunstig. Dabei ist das Gehen viel mehr als lediglich eine Verkehrsart: Die GeRVé¢re,und

Parks bilden eben jene 6ffentlichen Raume, in denen sich das 6ffentliche Leben insbesondere ent-
wickeln kann. (Hingegen stellt sich dieses o6ffentliche Miteinander weit weniger demifPkw-

Reihen vor den Ampeln, in Bussen und Bahnen wie auch nicht auf Radwegen.) Gehen ist die Ver-
kehrsart, die sich weitgehend intuitiv von allein regelt, weshalb es auch in den FuRBverkehrszonen
keine Verkehrszeichen und Ampelanlagen braucht, gleichwohl hier die hochste Verkehrsdichte
anzutreffen ist. Nicht zuletzt ist die gehende Stadt eine gesunde Stadt: Zurittpebmittieren

keine Schadstoffe und zugleich bewirken sie fast nebenbei einen aktiven Beitrag zur graftun
Gesundheit.

Kommunalpolitik und Stadtverwaltungen miss
durch eine inklusive Stadtplanung sowie gezielte Mz
nahmen die Bedingungen des FuRverkehrs und die
chengerechtigkeit verbessern. Um einen Reformst
und damit eine weitere Verzégerung und Verstarkul
der Probleme zu vermeiden, ist eine schnelle Umse
barkeit der Mal3nahmen essenziell. Ziel von Komn
nalpolitik und Stadtverwaltung sollte es sein, das C
hen fur breite Schichten der Bevolkerung attraktiv ;
machen. Dies kann einerseits durch Effizienz und
cherheit und andererseits durch persénliche Motivi
rung erreicht werden. Ein kohé&rentes, qualitativ'
FuRwegenetz, das Quellen und Ziele barrierefrei
bindet und kurze Wege ermdglicht, tragt dazu b
dass das Gehen als effiziente Mobilitatsform wahr
nommen wird. Gut platzierte Querungshilfen, tbe
sichtliche Ein- und Ausfahrten und gute Sichtbezieh
gen des Verkehrs sorgen flr mehr Sicherheit. Die l P
sonliche Motivation zum Gehen kann durch ein attran L
tives StraRenbild, Sitzgelegenheiten oder die Bery/APPlldung W E}e 2°E cDJ]S lo Jv
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gung des Autoverkehrs gesteigert werden. Ein bes:
deres Augenmerk sollte bei der Planung von Maf3nah-
men auf den Bedurfnissen von Kindern sowie von &lteren und mobilitatseingeschrankten Pers
nen liegen. Die Barrierefreiheit und die Verkehrssicherheit auf Schulwegen und an Orten, an d
nen Kinder ihre Freizeit verbringen, kdnnen durch gezielte Ma3nahmen erhdht werden.[1]

In vielen Fallen kdnnen bereits kostenglnstige und schnell umsetzbare RaBnaentschei-

dende positive Verdnderungen fir den Fuldverkehr bewirken. Einige Beispiele sserig€bat-

IuvP v e« ZE ]38 ] JuZzZ Zuv =+ WWEGiekSwvrAc|ud A @ & 7111 A}v &h~"A
e.V. herausgegebene BroE°E c¢D]$ lo Jv v ~ ZE]SS v. '"E}~ « A]JEI v~




3 FulRverkehr in Wiesbaden

Abbildung 2: Am Wiesbadener Hauptbahnhof sind viele Menschen zu Fuilegste

Als zweitgroRte Stadtnd Landeshauptstadt Hessens ist Wiesbaden mit rund 278.000 Einwohnen-
den ein wichtiger Wohn-, Arbeits-, Versorgungsstandort.[2] Nicht nur Besuaten:grkunden

die Stadt zumeist zu Ful3, sondern auch die Wiesbadener:innen legen im S@Hpitizent ihrer
Wege als Zuful3gehende zuriick. Weitere 15 Prozent werden mit dem 6ffentlichen Personennah-
verkehr (OPNV) bewaltigt und lediglich 10 Prozent mit dem Fahrrad gefahregr&igten Anteil

der Wege entféllt hingegen noch immer auf den privaten Pkw (45 Prozent), wolidenken

ist, dass alle Verkehrsteilnehmer:innen auch immer eine gewisse Etappe ihrer Wegfé gehen

sei es zum Parkplatz, zur Bushaltestelle oder zum abgestellten Fahrrad.[3]

Die Stadt Wiesbaden hat sich das selbsterklarte Ziel gesetzt, Deutschlands FuRgangerstadt Nr. 1

zu werden.[4] Erste Anstrengungen, den Ful3verkehr zu fordern, gab es mit dem Klimasehutzko

zept Wiesbaden 2015.[5] Der im April 2020 veré¥ S0] Z8 cs El ZEe+ vE3A] louvP %0 v t
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mit konkreten Aussagen zur systematischen Starkung des Ful3verkehrs zu erarbeiten. Mithilfe der

Verbesserung der Infrastruktur sowie einer verstarkten Offentlichkeitsarbeit sollen Qualitatsstan-

dards geschaffen und die Verkehrssicherheit erh6ht werden. Die Entscharfung von Uktalfpun

die Anordnung von Tempolimits und mehr Kontrollen sollen zur Verkehrssichleeiteagen. Die

Belange des Fuliverkehrs sollen bei Umbau- sowie Neubaumal3nahmen unter Erhéhung der Qua-

litatsstandards starkere Beachtung finden. Zu den sieben formulierten MaRnahmen gehdéren bei-

spielsweise die Starkung der Mobilitdt zu Ful3 sowie Pilotprojekte zum sicQereren und zu

Gehwegen ohne Behinderungen. Ebenso soll mithilfe eines Nahmobilitadtkonzeptes der-Ful

kehr gestarkt und attraktiver gestaltet werden.[4]



4 Projektverlauf und Dokumentation der Projektmodule

In diesem Kapitel wird zundchst der Ablauf des Projekts beschrieben, das Untegagdhiet
vorgestellt und anschlie3end die Inhalte und Ergebnisse der einzelnentRojéke in chrono-
logischer Reihenfolge nacheinander aufgefihrt.

DasProjektc'us P Z v o Bimdnid fir attraktiven FuBverkehr startete in Wiesbaden im De-
zember 2021 mit einem Auftakttermin, bei welchem betreffende AbteilungenSiadtverwal-

tung und Vertreter:innen der Fachoffentlichkeit zusammenfanden. Eine Gespréachsrunde mit an-
schlielRendem Stadtspaziergabifpete den gemeinsamen Einstieg in die Thematik Ful3verkehrs-
forderung. Ziel des gemeinsamen Termins war neben dem personlichen Kennenlernen insbeson-
dere die Aussprache zum weiteren Projektablauf. Dabei wurde erértert, der Blrgerschaft von
Wiesbaden eine aktive Beteiligung an dem Projekt tiber das Online-Beatgijgartal dein.Wies-
baden.de zu er6ffnen. So wurde entschieden, bereits die Auswahl des Projektgebietes durch einen
offentlichen Abstimmungsprozess zu ermitteln.

Im Februar 2022 wurde mit einer Medieninformation die Offentlichkeit zu dem Projektsfart i

miert und zugleich dazu aufgerufen, sich auf dem Portal dein.wiesbaden.de an denrAbst

zum Projektgebiet zu beteiligen. Insgesamt haben in dem Zeitraum ab 11.08ra#€htlichung)

bis Ende Marz 2022 etwa 1.500 Burger:innen ihr Votum fiir eines devdigeschlagenen Stadt-
gebiete abgegeben. Der deutlich grofite Anteil (etwa 35%) der Klicks entfiel auf desiGBler-

stadt. Im Vergleich mit anderen Online-Beteiligungen zu vergleichbaren Vorhaben in Wiesbaden
wurde die Resonanz als recht positiv bewertegin Hinweis darauf, dass die Dringlichkeit des
Themas Fullverkehr nicht nur fir die Kernstadt besteht.

Ende Marz 2022 fihrte FUSS e.V. einen Fach-FuRverkehrs-Check im Untersuchungsgebiet im
Stadtteil Bierstadt durch. Dieser Check erfolgte an zwei aufeinanderfolgenden noidat&ta-

gen und wurde mit der App GehCheck dokumentiert. Alle erfassten Beobachtungen undsdinwe
waren (sind) von Beginn an offentlich einsehbar auf der Internetseite gehcheck.werdenktwas.de.

Am 1. April 2022 wurden die Fachoffentlichkeit und Vertreter:innen des Ortsbeirats emein
Workshop in Bierstadt eingeladen, um Starken und Schwachen des Ful3verkehrs im Untersu-
chungsgebiet zu identifizieren und Gber mogliche Qualitatskriterien fir ein Madetigr Ful3-
verkehr zu diskutiererDie Teilnehmenden konnten ihre Hinweise in bereitgestellten Karten ver-
orten sowie im Nachgang online in einem Padlet eintragen.

Darlber hinaus hat FUSS e.V. zusammen mit der Stadt Wiesbaden per Pressemitteileng
Birgerschaft dazu aufgerufen, sich an dem Projekt als "Quartiersgeher:imnd@teiligen. Es
meldeten sich mehr als 60 interessierte Burger:innen. Im Frihjahr hat FUSS e.V. fterdee In
sierten ein Online-Seminar zum Einstieg in die Thematik FuBverkehr angebwatiereine Schu-

lung zur Durchfiihrung eines FulRverkehrs-Checks in Form eines Spaziergaaganinagirden

funf dieser Spaziergédnge in den Stadtteilen Biebrich, Bierstadt, Dichterviertel, Mitte, Rheingau-
viertel und Westend angeboten.

Schliellich fand Mitte Oktober eine Begehung mit der Stadtpolitik, dem Ortvar8tnstadt und
unter Begleitung interessierter Birger:innen ein sogenanntarteiengesprach auf dem Geh-
weg”im Untersuchungsgebietatt. Jeweils in der betreffenden konkreten Situation wurden die
von FUSS e.V. entwickelten Malinahmenvorschlage einzeln vorgestellt ubidkaission gestellt.



Tags darauf hat FUSS e.V. mit einer 6ffentlichkeitswirksamen Aktion im StadtzentrumRiidldie
sichtnahme gegentber ZufuRgehenden im StralRenverkehr aufmerksam gemacht.

Die entwickelten MalRnahmenvorschlage wurden Mitte November auf dem Beteiligungkporta
dein.wiesbaden.de einzeln dargestellt und zur Diskussion gestellt. Drei Situatioebetref-

fende Vorschlage wurden insbesondere kommentiert: Schulthei3straBe zwischen Langfeld- und
BuhlstralRe, die Poststrale zwischen Sandbanb-Kirchbornstrafe sowie die Bushaltestelle in

der Poststral3e.

Aus den Erkenntnissen all dieser Termumel Beteiligungen hat FUSS e.V. das mit diesem Papier
vorgelegte MalRnahmenprogramm erarbeitet, welches am 1. Méarz 2023 im RahmanAdin
schlussveranstaltung an die Stadtverwaltung Wiesbaden, die Stadtpolitik und den Ortsvorstand
Bierstadt Ubergeben wurde.

Das von den Wiesbadener Blrger:innen mehrheitlich ausgewéhlte Untersuchungsgebiet im Stadt-
teil Bierstadt umfasst den Bereich zwischen PatrickstraRe, SchultheiRstralRe, OberlinstralRe und
Am Wolfsfeld bzw. Zieglerstralle.

Der Stadtteil Bierstadt kann auf eine fast 1100-jahrige Geschichte zurlickbliokelaht 927
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Wiesen, Feld und Wald, sowie dem Kloster Anteile an der Kirche in Bierstade®tadder Kir-

che gehdrt zu den &ltesten Kirchen des Nassauer Landes und ist das &lteste Baudenkmal Wiesba-
dens. Um 1830 wurde die Stral’e nach Wiesbaden ausgebaut, spater entstand ein neues Schul-
haus. Die wirtschaftliche Entwicklung der benachbarten Weltkulturstadt brachte auch dem ortli-
chen Handwerk einen grof3en Aufschwung. 1886 legte man den Grundstein fiir ein neuen Rathaus
heute Sitz der Verwaltung von flnf 6stlichen Stadtteilen. 1910 wurde die stadtischeSiedis-

linie Uber den Bierstadter Berg bis Dotzheim feierlich erdffnet. 18 Jahre spater erfdindlie-

derung der Gemeinde in das Wiesbadener Stadtgebiet. Nach dem Ende des zweiten Wsltkrieg
stellte sich die groRe Herausforderung, den vielen eintreffenden Fliichtlingen und Heimatvertrie-
benen ein neues Zuhause zu ermdglichen. Neue Wohnviertel entstanden hierzu rund atreden
Ortskern. Fur den Bedarf der amerikanischen Besatzungstruppen an Hausern und Stral3en wurden
weite Flachen bebaut, die zuvor landwirtschaftlich genutzt wurden. Um 1970 wurde dafs~'Wol
feld" besiedelt. Heute ist Bierstadt mit seinen rund 12.500 Einwohnern dergkifdbprt im Osten

von Wiesbaden.[6] Seit etwa 2020 erfolgt nordlich der Siedlung Wolfsfeld die Errictiasng
neuen Wohngebiets Bierstadt-Nord, das zukiinftig etwa 400 Wohnungen bereitstellen wird.[7]

Bierstadt liegt etwa drei Kilometer (Luftlinie) vom Stadtzentrum Wiesbaden entféarschie-

dene Buslinien bewerkstelligen die OPNV-Anbindung. Eine Busfahrt bis Hauptbahesiofden
beispielsweise dauert etwa 15 bis 20 Minuten. Diese relative Stadtnahe, diggaistruktur und

der wohnortnahe Erholungsbereich machen es zu einem attraktiven Stadtbezirk. Insgesamt ist der
Stadtteil durch eine Uberwiegend autoaffine Struktur charakterisiert. Der Stadtteil verfugt tber
ein vielfaltiges kulturelles und sportliches Angebot sowie ein reges Vereinsleben mit mehr als 30
Vereinen, zudem gibt es viele Veranstaltungen und Feste. Das nahe Aukammtal |&dt zum Verwei-
len und Spazierengehen ein. Im Osten und im Westen befinden sich noch intemsiztg land-
wirtschaftliche Flachen.[8]
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Im Gesprach mit der Stadtverwaltung wurde deutlich, dass sich von dem Projekt simwéinl-

stol? fur die Entwicklung einer gesamtstadtischen FulRverkehrsstrategie erhofft wird, al&rauch
regungen und Best Practice Beispiele aus anderen Kommunen sowie praktikable MaRvahmen
schlage zur kurzfristigen Umsetzung. Von der Stadtverwaltung wurde vorgeschlagen, das Unter-
suchungsgebiet per Onlinebeteiligung Uber die Plattform dein.wiesbadenmé die Wiesbade-
ner:innen auswahlen zu lassen. Des Weiteren wurde fir die Teilnehmenden dieses Termins im
Nachgang ein gemeinsames Mail-Postfach fir Absprachen zum Projekt eingerichtet.

Spaziergang

Fur den anschlieBenden Spaziergang hat jede Person im Vorhinein eine Spielkarte erhalten, auf
der jeweils eine andere Rolle abgebildet ist:

N\ N N N N\ N\
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mit Gepack im Rollstuhl  bei Dunkelheit Kinderwagen blind gehorlos
o\
ol X T A
0 e M3 X
0w e N Ii'
88 == aa aa h .

Kinder Jugendliche (Gruppe) Seniordnn

Abbildung 4Belange unterschiedlicher Gruppen des FulRverkehr

Diese Rollen zeigen die Vielfalt der Belange und Bedurfnisse des FulRverkehrserdezdiftes-
ten aller Verkehrsteilnehmergruppen. Auf all diese gilt es bei der Betrachtung des Fali$gerk
Rucksicht zu nehmen.

Entlang einer etwa 2,5 km langen Laufroute durels siidliche Stadtzentrum von Wiesbaden
(siehe nachfolgende Karte) wurde gemeinsam die Situation fir den FuBverkehr unter Beriicksich-
tigung der oben genannten Rollen beleuchtet und diskutiert. Dabei wurden Mangelaablar
positive Ankniipfungspunkte ermittelt. Es konnte sogleich ein amteriibergreifendstadgach
ebenso wie eine Sensibilisierung der Stadtverwaltung zum Thema FuRverkehr stattfinden.
Wesentliche Beobachtungen, Hinweise und Uberlegungen der Teilnehmenden sind nachfolgend
stichwortartig dokumentiert.
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Abbildung 5: Route und Stationen des Spaziergangs beim Auftakttermin @¢arnélage: OpenStreetMap)
Station 1: Gustav-Stresemann-Ring

x Die Treppenstufen vor Haus Nr. 15 sind schwer zu erkennen (Stolperrisiko).
->Verbesserungsvorschlag: Die jeweils letzte Treppenstufe deutlich markieren.

X Vor Haus Nr. 11 parken haufig Fahrzeuge, sodass das Durchkommen mit Rollator 0.A.
schwierig ist. Es gibt einen verstarken Querungsbedarf von Ful3gager:innen. Poller stehen
ungiinstig im Weg.

Station 2: Gustav-Stresemann-Ring / Wittelsbacherstr.

X Stellplatze sind in der Flucht der Griinanlage angeordnet
-> insbesondere bei dichter Beparkung ist das Queren schwierig
-> viele ZufulRgehende queren zwischen den parkenden Autos hindurch, wodurch gefahrli-
che Situationen entstehen
-E cPE°v Ze+ N )0 ciizenNjeigehdltero®erden
X Bordsteinabsenkungen fehlen
Radverkehr nutzt teilweise mit hoher Geschwindigkeit die FulRgangerampel
X Gehwege an dieser Stelle unattraktiv und schwer als solche erkennbar

x

Station 3: Gustav-Stresemann-Ring / Viktoriastr.

x ZufuRgehende missen lange an der Ampel warten

Gehwege fur Kinderwagen, Rollstihle, etc. zu schmal

X Verbesserungsvorschlag: taktile Bodenelemente fir die Barrierefreiheit (Hinweis: wird suk-
zessive in der Stadt umgebaut)

x
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Abbildung 6: FUSS e.V. und die Stadtverwaltung verschaffen sich einenckldsdalidie Situation fur den FuRverkehr

Station 4: Viktoriastr. / Lessingstr.

X positiv: Belagswechsel zeigt Anderung des StraRencharakters an

x Blindenleitsystem fehlt

X huo p( A}jv D e v (°CE « Z Z]v ES D VZAR}ES ZN| EIB } %S I}vr
SE 3" pyv c& E A Ze o

x Sichtverhéaltnisse an einer Stral3enecke durch Baum schwierig

Station 5: Augustastr. / Mainzer Str. / FuRweg zur FrietirEbert-Allee

x In den Gehweg ragender Bewuchs schrankt Sicht ein und ist gefahrlich fir sehbehinderte
und blinde Personen

x Alleencharakter macht eine gute Atmosphére -> Hinweis: Baume missen gepflegt werden

x Offentlich nutzbarer FuRweg durch Privatgrundstiick ist wichtig fiir die Durchlassigkeit des
Quiartiers

X Weg ist fur Ful3- und Radverkehr zu schmal
->Hinweis: Flachensparsamkeit beachten

Station 6: Friedrich-Ebert-Allee / FuRweg zur Auguste-Viktdsia- (Querung)

X Querungsstelle fehlt
x nachste Querungsmoglichkeit recht weit entfernt und kaum ersichtlich

Station 7: Friedrich-Ebert-Allee / Lessingstr.

X vor Umgestaltung Unfallschwerpunkt (wegen schwieriger Begreifbarkeit der Kreuzung)
X gute Sichtbeziehungen



Fazit des Projektauftakts

Insgesamt konnte eine Sensibilisierung der Teilnehmenden fur die Belange des FuRverttehrs un
insbesondere fur die Bedirfnisse verschiedener Nutzergruppen wie Kinder, Jugendlichapeder
bilitatseingeschrankte Menschen erreicht werden. Das wurde vor allem durch Situationgbeschr
bungen der Teilnehmenden und das Vorbringen erster Verbesserungsvorschlage deutlich.

Das Projektteam von FUSS e.V. hat an zwei gewthnlichen Wochentagen (3Q. Médz 2022
im Stadtteil Bierstadt einen Fach-Ful3verkehis- | Ju &}E&u § ¢ 0]8*0] Z58» UE ZP (°Z(
delt sich hierbei um eine recht schnelle und i.d.R. noch nicht in jedes Detail gehende Betrachtung

E spue3 v X c 0]8lo] Zz§8 ES]P~ ~{0 ]* Z,dFRB @dadton ftifedneSnuir kurze
*]§c oM ZS SN pv SE 735 35 AJEX ES|E(PUE-y v SIRESe] vvivV]
voraus noch die Bertcksichtigung von bisherigen Diskussionen, Beschlissen, dt&dSioem
die Ergebnisse gewisse Ungenauigkeiten und auch ldeen und Vorschlage fur Mal3nahmen enthal-
ten, die in der Kommune bereits diskutiert und evtl. zustimmend oder abschlagig behandelt wur-

vX ,JVP P v o] P Jve @& s}ES Jou J(E]&G EHIUSUJA}E JvP viuu \
von aullen kommendem BK[9]

Zur Dokumentation des FulRverkehrs-Checks wurde die Geh@lppajenutzt Mit dieser App
lassen sich Gefahrenstellen und Hindernisse verhaltnismafig leicht und schthaltées Die App
funktioniert selbst auf einfachen Smartphones, eignet sich zugleich auch fir umfamrgFeih
verkehrs-Checks. Fir jede Stadt und jedes Dorf kdnnen so die Geh-Qualitaten und Magel anal
siert und dokumentiert werden. Die Eintrage sind verortet auf einer Karte, welche in desoApp
wie online eingesehen werden kann unter: gehcheck.werdenktwas.de. Auf dieser Internetseite
kénnen die Eintrage nach verschiedenen Vorgaben (Ort, Datum etc.) gefiltert werden und an-
schliel3end als PDF-Datei gesammelt exportiert werden.

Auf Grundlage des FulRverkehrs-Checks und unter Einbeziehung der Hinweise beeidsige-
nannten Veranstaltungen hat FUSS e.V. mehrere MalZnahmenvorschlage erarbeitet, die in Kapitel
5.2 dargestellt sind.

Allgemeines Fazit der Beobachtungen

Der untersuchte Bereich im Wiesbadener Stadtteil Bierstadt weist bereits positive Anknipfungs-
punkte fiir die Férderung des FuRRverkehrs auf. Es gibt einige LadengeschaftezeldecGast-
ronomiebetriebe entlang der Poststral3e und in deren naherer Umgebung, die von der En¢fernun
her fu3laufig gut erreichbar sind. Darliber hinaus ist das Gebiet mit mehrereni@&usind Hal-
testellen gut an den OPNV und damit an das Stadtzentrum angebunden. Einzelne Bushaltestellen
sind bereits barrierefrei ausgebaut. Darliber hinaus bestehen an den Hauptverkehrsachsen (Zieg-
lerstral3e/Am Wolfsfeld und Patrickstral3e) stellenweise sichere Querungen mit Ful3gangeruber-
wegen.

Insgesamt fallt jedoch auf, dass das Gebiet sehr dicht besiedelt und zugleich von eimem h
Fahrzeug-Durchgangsverkehr geprégt ist. Das hat grof3e (negative) Auswirkungen auf die Lebens-
qualitat insgesamt und die Qualitat des FulR3verkehrs in Bierstadt: Schmale Gehwiegele un-
gesicherte Querungsstellen bei einem meist hohen Verkehrsaufkommen an Pkws, Lkws, Bussen
und Landwirtschaftsfahrzeugen mit zum Teil hohen Fahrgeschwindigkeiten flihren regeiaafii
Gefahrdung zu Ful3 gehender Personen. Sehr wenige vorhandene Grinflachen und Ri&tze so
karg wirkende Stralen ohne Baume bieten zudem kaum Flachen fur Aufenthaltsqualitat und



heizen sich in den heiRen Sommermonaten auf. Die Barrierefreiheit ist dursthmale oder
fehlende Gehwege und teils hohe Bordsteinkanten in weiten Teilen nicht gegeben.

Datum: Freitag, JApril2022, 14 t16:30 Uhr
Ont: Grundschule Bierstadt (mit anschlieRendem Rundgang)

Anwesendel5

won FUSS e.V.:

- Herr Riskowsky (Projektlaitg)

- Herr Weisshaar (Moderation)

- Frau Trapp (FUSS e.V. Wiesbaden)

paus der Fachoffentlichkeit

- Frau Pahl und Herr Dr. Baron (Stadt Wiesbaden, Tiefbau- und Vermesstjngsam
- Frau Kienitz (Stadt Wiesbaden, Stadtplanungsamt)
- Frau Weber (SWE)

- Frau Knobloch (AK Behinderten-Organisationen)

- Herr Volland (Ortsvorstand Bierstadt)

- Herr Gebauer und Herr Bar (Ortsbeirat Bierstadt)
paus der Zivilgesellschaf:

- Frau Braum (Elternbeirat Grundschule Bierstadt)

- Frau Klein, Frau und Herr Starck (Burger:innen)

Am 1. April 2022 haben elf Vertreter:innen aus der Fachoffentlichkeit und der Stadtverwaltung
*JA] E ] W Ee}lvv pe E °EP E+ Z 23V WiI[EdZ}UE €3uSP S Jor
genommen. Dabei ging es im Wesentlichen darum, Potenziale und Defizite der FuRverkehrsinfra-
struktur im Untersuchungsgebiet in Bierstadt zu ermitteln sowie Qualitatsstandards fur @en Fu
verkehr zu definieren und zu kritisch diskutieren. Diese Qualitatsstandards sollen kigftig
Stadtverwaltung und Stadtpolitik als Leitlinien fiir die FuBverkehrsférderamgdiund zunachst
exemplarisch in einem Modellgebiet (z.B. dem Stadtteil Bierstadt) angewendet werden.

FUSS e.V. hat folgende Qualitatskriterien vor- und zur Diskussion gestellt:

1. Komfort, Sicherheit und Barrierefreiheit
9 ¢ puol]Z }y @ v & vo P vU ,(( vVE3O]ZEt R W}Wo Xi( wdo] Z
zugangliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im 6ffentlichen Personenverkehr
eJv €Ye EE] E (E ] Ip P 8 08 vX~ ~ ""U Tiile
9 ¢ ¢ ] o0i Po] Zz € s CEltuagEnudEs geinPmeglicbst allen Menschen unab-
hangig von einer Behinderung die Teilhabe am 6ffentlichen Leben ohne besondere Er-
e« ZA Ev]ee Ip Eu,P0o] Z vX~ ~, s U Tiiie

2. Durchgangiges Ful3verkehrsnetz
9 Das FuBwegenetz wird auf Licken Uberprift und diese werden geschlossen.
9 Das FulRwegenetz entspricht den jeweiligen Grundanforderungen der unterschiedlichen
StralR3entypen und -auspragungen.
9 Die Regelbreite wird durchgangig gewahrleistet; Ausnahmen bediirfen einer besonderen
Begriindung.



3. Attraktive FuBwegeachsen

9 Wichtige Wegeachsen des FuRBwegenetzes werden als Vorzugsrouten ausgebaut. Diese
verbinden Wohnquartiere mit wichtigen Zielen und Orten mit hoher Bedeutung.

9 Vorzugsrouten dienen dem Alltagsverkehr, bieten aber auch zum Spazierengehen attrak-
tive und sichere Verbindungen.

9 Entlang solcher wichtiger FuBwegeachsen werden bei der Abwagung der Belange aller
Verkehrsteilnehmer zueinander die Qualitatskriterien des Ful3verkehrs vorrangig gewich-
tet.

4. Sichere und komfortable Querungen
9 Entlang von FuRverkehrshauptwegen (Vorzugsrouten) werden an allen Kreuzungen, Ein-
muindungen und Fahrbahnquerungen sichere und komfortable Querungshilfen ausgebil-
det. Das kdnnen beispielsweise Fuldgangeriberwege (Zebrastreifen), Mittelinseln bzw.
Mittelstreifen und Gehwegvorstreckungen sein.

5. Freie Sichtfelder
9 Sichtfelder an Querungsstellen, Einmindungen und Kreuzungen werden analysiert und
gaf. korrigiert.
9 Falschparken in Kreuzungsbereichen und wichtigen Sichtfeldern wird konsequent unter-
bunden.

Mindestentfernung

Erkennbarkeit und Sicht von

FuBgangeriiberwegen

Zulissige 30 km/h 80 kmi/h
Geschwindigkeit .
Erkennbarkeit P

von FGU 30 m 0o
Skchiweite won u. 0m 50

auf wWarteflachen

Abbildung 7: MalRvorgaben fiir das Freihalten von Sichtfeldern an Rg8g#erwegen (Quelle: www.stvo2go.de)

6. Konflikte mit dem Radverkehr abbauen
9 Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn
9 Verbreiterung gemeinsam genutzter Geh- und Radwege
9 Fur Fahrradparken bisherige Pkw-Stellplatze umwidmen
9 Abstellbereiche fir Leihrader und E-Scooter auf umgewidmeten Pkw-Stellplatzen ein-
richten (anstatt auf Gehwegen)

7. Schulwege und Mobilitat von Kindern
9 Schulwegeplan uberprifen und ggf. korrigieren
9 Weg mit besonderer Bedeutung fir die Kindermobilitat (Schulweg) fir Verbesserungen
hoher priorisieren

Anhand von Kartenausschnitten wurde fur alle Themenfelder Hinweise von deelfednden
gesammelt, teilweise auch im Nachgang mittels eines digitalen Padlets. Im Anschluss eitfiolg
Spaziergang an der Grundschule beginnend durch die Post-, Birgid-, SchuitticRaiffeisen-
stral3e. Dabei wurden einzelne Stellen vor Ort hinsichtlich ihrer FulR3verkehrsfreundlichkeit-bespro
chen und diskutiert. Nachfolgend werden die Hinweise thematisch sortiert zusammengefasst.

17



18

Thema Attraktive Fullwegeachsen

Attraktive Fulwegeachsen :

Abbildung 8: Hinweise von Workshop-Teilnehmenden zu attraktivenege@ehsen in Bierstadt

Markiert wurden hierzu:

X
X

in Ost-West-Richtung: Zieglerstra3e, Am Wolfsfeld, PoststralRe, Schulthei3stralle

in NordSiUdRichtung: B455, HofmannstralRe, BirgidstralRe, Limesstralie, Raiffeisenstralle,
Sandbachstral3e (Markt), Venatorstralle

diagonale Verbindungen: Patrickstral3e, Kloppenheimer Stral3e
auf3erhalb des Untersuchungsgebietes: Biegerstral3e (zur VHS), Erbenheimer Stral3e



Thema Gehwegmangel
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Abbildung 9: Hinweise von Workshop-Teilnehmeneden zu Gehwegm§ogreRadlet)
Eintrage ins digitale Padlet:

X SandbachstralRe 8, 65191 Wiesbaden
Hinweis: Gehweg zu schmal

X Hofstralle 1-6, 65191 Wiesbaden
Hinweis: Gehwege zu schmal

x Schulthei3stralRe 22-20, 65191 Wiesbaden
Hinweis: Sudlicher Gehweg zu schmal, stark frequentiert von und zur Fliednerschule

X Schultheil3stralRe 56-34, 65191 Wiesbaden

Hinweis: Nordlicher Gehweg durch parkende Autos, Hecken und Schildermastemseil

stark eingeengt

HaselstraRe 25, 65191 Wiesbaden

PoststralRe 18, 65191 Wiesbaden

Poststralle 8, 65191 Wiesbaden

PoststraRe 7-1, 65191 Wiesbaden

Schulthei3stralRe 15, 65191 Wiesbaden

Hinweis: Sidseite Liicke im Gehweg, Querung durch schnell fahrende Autos heikel

X Raiffeisenstrafle 31-24, 65191 Wiesbaden
Hinweis: Auf der Westseite Gehweg zu schmal (Liicke), auf der Ostseite Ecke Schwarzgasse
auch sehr schmal, fir Rollstuhlnutzende definitiv zu schmal

X BirgidstraBe 2-12, 65191 Wiesbaden
Hinweis: Gehwege zu schmal, Verbindung von Bushaltestelle zum barrierefreien Eingang
Kirche St. Birgid ist fur Rollstuhl-Nutzende nicht gegeben.
Eine Option wére es, Kontakt zur Kirche aufzunehmen und die aktuellen BaumalRnahmen
an dieser Stelle fur eine Verbesserung fur Zuful3gehende zu nutzen, denn nur gemeinsam
werden wir besser.

X X X X X
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Thema Sichere und komfortable Querungen

Sichere & komfortable Querungen

Abbildungl0: Hinweise von Workshop-Teilnehmenden zu sicheren und komfortable:m@ere
Markiert wurden:

die signalisierte Kreuzung Bierstadter Hohe/B455
zwei Querungsstellen in der ZieglerstralRe

zwei Querungsstellen in der Stral3e Am Wolfsfeld
zwei FuRgangeriberwege in der Patrickstralie
eine Querungsstelle in der Schultheil3stral3e

eine Querungshilfe in der Igstadter Stral3e

X X X X X X
O
0

€9
0

A
0

]

Abbildungll: Hinweise von Workshop-Teilnehmenden zu Querungen (per Padlet)



Eintrage ins digitale Padlet:

X

X X X X X

FliednerstralRe 76-80, 65191 Wiesbaden

Hinweis: Querung der Schulthei3stralRe heikel, reger ungebremster Autoverkeheivon

den Seiten (vor allem bei griner Ampel).

Igstadter Str. 27-33, 65191 Wiesbaden

Hinweis: Querung zur Bushaltestelle stadteinwarts heikel, da viel Autoverkehr mit Tempo
50.

BirgidstralRe 2-12, 65191 Wiesbaden

Hinweis: Querung der Einmundung Birgidstral3e schwierig, da einmundendeefwbyr
haufig von parkenden Autos verdeckt ist. Stark frequentierter FulRweg zwischen Grund-
schule und Bushaltestelle bzw. Barenhalle (Schulsport).

Igstadter Str. 9, 65191 Wiesbaden

Igstadter Str. 1-7, 65191 Wiesbaden

SandbachstralRe 1, 65191 Wiesbaden

Schwarzgasse 1, 65191 Wiesbaden

Venatorstral3e 5-2, 65191 Wiesbaden

Hinweis: Querung der Einmindung Schultheil3strale schwierig, da viel Autavetkeh
teilweise recht schnell auf die Einmindung zufahrt. Wichtiger FuRweg von der Bushalte-
stelle Venatorstral3e.

Igstadter Str. 5, 65191 Wiesbaden

Hinweis: Zu Hauptverkehrszeiten sehr belastet, Querung trotz Querungshilfe sehr unsi-
cher.

Schreberweg 19, 65191 Wiesbaden

Hinweis: Durchgang vom Schreberweg zur Oberlinstral3e. Wichtiger FuBweg zum Einkau-
fen an der Rostocker StraRe. Querung der Kloppenheimer Stral3e heikel.

Am Wolfsfeld 3, Wiesbaden

Hinweis: Reger FuRverkehr zwischen Floristikladen und Friedhof
Kommentar: Durch den Ubergang 50 m vorher und weitere 50 m nachher (sogar mit Am-
pel) ist eine Querung gut mdglich.

Am Wolfsfeld 51, 65191 Wiesbaden

Hinweis: Zu den Haupteinkaufszeiten ist dieser Bereich durch den Autoverkehr hoch be-
lastet. Querung zwischen den Supermarkten ist kritisch, auch die Querung von/zur Bus-
haltestelle Linie 24 Richtung Kloppenheim.

Kommentar: Zustimmung, denn leider wurde die Zufahrt zum Einkaufsparadies und
neuem Gewerbegebiet nicht gut geplant. Nun ist regelmafiig PKW-Chaos. Hieastilte
REWE angesprochen werden, denn die Zufahrt kbnnte besser sein. Danesli#r&u-
fuBgehende auch sicherer.

Limesstral3e 29-33, 65191 Wiesbaden

Hinweis: Ortsmitte, sehr viele Querungen, kein Uberweg! Autos fahren am haltenden Bus
vorbei, Querung dadurch sehr riskant.

Kommentar: Eigentlich ein Punkt, der bestatigt, dass alle Verkehrsteilnehmer gut mitei-
nander zurechtkommen, jedoch kénnte die Bushaltestelle noch mehr verbreitert werden,
da stark frequentiert.

PatrickstraRe 40-32, 65191 Wiesbaden

Hinweis: Bushaltestelle Zieglerstral3e! Querung der Patrickstraf3e fur Kinder und beein-
trachtigte Personen kritisch.

Kommentar: Sehr ungiinstige Stelle insbesondere fir OPNV-Nutzer, auf beiden Seiten



Thema Sichtbeziehungen

Eintrage in das digitale Padlet:

St L1 xBiegerstralRe 22, 65191 Wiesbaden
: Hinweis: Parkende Autos versperren beim Weg
Q von der Fliednerschule Richtung Ortsmitte die
i Sicht nach links in die FliednerstraRe
£ x PatrickstralRe 45, 65191 Wiesbaden
: Hinweis: Haufig Rickstau, dadurch Querung
g selbst am Zebrastreifen insbesondere fiir Kinder
S schwierig.
; x Nauroder Str., 65191 Wiesbaden
e " S Ty ;! Hinweis: Querung vom Sportplatz zum
T FuRdurchgangsweg Nauroder StraRe - Beuthener
s Bersadt - @) % Stral3e fur Kinder schwierig, da bis an die Einfahrt
. . | geparkt wird.
e - SRS, Kommentar: verkehrsberuhigt (Tempo 30)

i . Abbildungl12: Hinweise von Workshop-Teilnehmenden zu Sichtbeziehun-
o _ gen (per Padlet)

Thema Konflikte mit dem Radverkehr
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Abbildungl3: Hinweise von Workshop-Teilnehmenden zu Konflikten von FuB3verkehr mit desrkBlar



Markiert wurden:
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die StraRe Am Wolfsfeld
die Patrickstral3e
die PoststralRe
die Sandbachstral3e
die Venatorstral3e
die Schulthei3straRe

X X X X X X X X
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Eintrége in das digitale Padlet:

- X ZieglerstraRe 28-18, 65191 Wies-
baden
Hinweis: Beim haufigen Rickstau in
Richtung Bierstadter Hohe weicht
der Radverkehr gerne rechts auf den
Gehweg aus bis zur Ampel.
x Nauroder Str. 7, 65191 Wiesba-
den
Hinweis:  Ful3ganger:innen-Durch-
gang zwischen Nauroder und
9 : Beuthener Stral3e ist offizielle Rad-
. route, demnéachst mit ausgebautem
Anschluss Uber Sportplatz und B455
zur Aukammallee. Dafiir ist der Weg
= zu eng!
X VenatorstralRe, 65191 Wiesba-
0 den
¥ Hinweis: FuBganger:innen-Durch-
gang an der ev. Kirche ist fir Radver-
kehr offiziell ausgeschildert, daflr ist
der Platz zu eng.
Abbildungl4: Hinweise von Workshop-Teilnehmenden zu Konflikte Kommentar: Ich finde eher, dass es
dem Radverkehr (per Padlet) eine Stelle ist, an der die unter-
schiedlichen  Verkehrsteilnehmer
gut miteinander zurechtkommen
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Thema Gefahrenstellen auf Schulwegen
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Abbildungl5: Hinweise von Workshop-Teilnehmenden zu Gefahrenstellen auf Schulwegen

Als Gefahrenstellen markiert wurden:

X

X X X X

entlang der Bierstadter Hohe die Querungsstellen an der Heinrich-Pette-Str. bzw. War-
testraRe, am Marsweg und an der B455

die Kreuzung Ziegler- Ecke Hofmannstral3e

die Querung Am Wolfsfeld auf Hohe der Leipziger Stral3e

die Kreuzung Post- Ecke Raiffeisenstralle

die Querung der Schultheil3- Ecke VenatorstralRe



Sonstige Hinweise
Eintrage ins digitale Padlet:

o X PoststralRe 37-29, 65191 Wiesbaden
. Hinweis: Elterntaxis
T O gt X FliednerstraRe 82, 65191 Wiesbaden
L Hinweis: Ampelanlage, lange Wartezeiten, wenig
! Platz an den Wartepositionen, Autos haufig mit
“ Uberhohter Geschwindigkeit
. ' X B455, 65191 Wiesbaden
; Hinweis: Ampelanlage, lange Wartezeiten, wenig
. Platz an den Wartepositionen, Autos haufig mit
0 Uberhohter Geschwindigkeit (durch Stau und Blit-
@ zer ist dies inzwischen reguliert).
Kommentar: Zur Ampel mdchte ich sagen, dass e
sich im letzten Jahr merklich verschlechtert hat
und die Kennzeichen fir Zufu3gehende nicht
nachvollziehbar sind.

Abbildungl6: Weitere Hinweise von Workshop-Teilnehmet
(per Padlet)

Zum Abschluss des Workshops wurde mit den Teilnehmenden ein Spaziergang durcksTeile d
Untersuchungsgebiets durchgefiihmd weitere Hinweise sowie Vorschlage aufgenommen:

X Herr Steuer, Leiter der Grundschule Bierstadt, hat sich sehr engagiert um die Kreuzung Bun-
desstral3e B455 / ZieglerstralRe / Patrickstrafl3e. Die Elternbeirate erhielten einen Schulwege-
plan. Auf der Website der Schule gibt es keine direkte Information zu einem Schulwegeplan
zu Bierstadt.

x Der Ortsbeirat pladiert dafiir, die Poststraf3e vor der Grundschule Bierstadt zu sperren, um

] ¢ o3d@w]+" A}JE & ~ Zpo Ip pvsd E Jv vX

X Bushaltestelle in der Patrickstral3e: Kleine Kinder kommen kaum aus dem Bus. Fur Blinde ist
es eine schwierige Situation, u.a. aufgrund fehlender Kontraste (graue Poller).
Der Bereich ist noch nicht barrierefrei; es fehlen taktile Elemente.

X BirgidstralRe: Gehweg nur auf einer Seite; blinde Personen sprechen sich gegen Shared Space
aus.

X Bieger- Ecke Schulthei3stral3e: wichtige Querung zum Gymnasium; rechts-vor-links;
Ubergang / Querungsstelle farbig markieren

x Einmindung der RaiffeisenstralRe in Schulthei3stralle: FuRgangeriberweg anlegen

PoststralRe Ecke LimesstralRe: FuRgangeriberweg in Verlangerung der PoststialeQuerung

der PoststralRe anlegen

Den Ful3verkehr in der gesamten Stadt sicher und attraktiv zu machen sowiedib&ustand

der Infrastruktur informiert zu sein und diese flachendeckend instand zu halten, stellt fitr Stad
verwaltungen eine Herausforderung dar. Umso besser ist es, wenn Stadtverwaltungen Unterstiit-
IluvP pe & A,0l EuvP EZ 03 vX /WL'ASZP Z VveOWEEYNdEsS &hrA
erstmals in den Modellstddten Burger:innen dazu aufgerufen, sich aktiv eilifpen, Hinweise

zur aktuellen FulRverkehrssituation zu erheben und Verbesserungsvorschlage zu geben.



In Wiesbaden haben sich Uber den Projektverlauf hinweg herausragend viele, und zwar 82 Inte-

E ] ES Puo SU v uWE} I3 aSAYEIGS|pEPRPZ VEW]VA Tp A E
hielten die Interessierten im Mai/Juni 2022 im Rahmen eines Online-Seminars giemeite

Einfuhrung in die Thematik FuRverkehr. Zudem wurde ihnen eine Reihe an hilfréiébenati-

onen und Materialien zur Verfiigung gestellt, die abgerufen werden kdnnen unter: fusbverk
strategie.de/quartiersgeherinnen

Zur Bewaltigung der vielen Interessenanfragen wurden die Quartiersgeher:innen je nach Wohnort
grob in funf Gruppen aufgeteilt. Mitte Dezember 2021 fand ein ersten Kennlerntreffdine

statt. Das Protokoll findet sich in Anlage 3. Im Spatsommer und Herb2tv202len die Schu-
lungsspaziergénge in finf Stadtteilen durchgefiihrt:

X Westend/Rheingauviertel: Freitag, 26.08.2022, 18 Uhr (4 Teilnehmende)
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Abbildungl?7: Route des Spaziergangs mit Quartiersgeher:innen durch das Westend und daaRieziteg



X Mitte: Samstag, 27.08.2022, 14 Uhr (2 Teilnehmende)

Abbildungl8: Route des Spaziergangs mit Quartiersgeher:innen durch Wiesbaden-Mitte

X Bierstadt: Samstag, 15.10.2022, 15 Uhr (4 Teilnehmende)

4 . - 5

Abbildungl9: Route des Spaziergangs mit Quartiersgeher:innen durch Bierstadt
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X Biebrich: Montag, 17.10.2022, 14 Uhr (4 Teilnehmende)

Abbildung20: Route des Spaziergangs mit Quartiersgeher:innen durch Biebrich

x Dichterviertel: Montag, 17.10.2022, 17 Uhr (9 Teilnehmende)

Abbildung21: Route des Spaziergangs mit Quartiersgeher:innen durch das Dichterviertel



Bei den Spaziergangen wurde unter Anleitung von FUSS e.V.-Projektleiter Patrick Rigkowsky
weils eine zuféllig ausgewahlte, ca. zwei Kilometer lange Route zweimal bagdngersten
Durchlauf sollten sich die Quartiersgeher:innen ihre Wahrnehmungen als Zufu3gehendenauf de
Weg merken und am Zielpunkt zu Papier bringen (Methode: Mental Mappinsghkef3end wur-

den die Wahrnehmungen in der Gruppe besprochen. Im zweiten Durchlauf wurde die Route noch
einmal entgegengesetzt abgelaufen. Daflr erhielten die Quartiersgeher:innen eine Protekollvo
lage, in der sie anhand von zwo6lf Stationen entscheiden mussten, ob sie diageviilation

aus Sicht von Zuful3gehenden eher positiv oder eher negativ bewerten und aus welchderGriin

An jeder Station wurden die Bewertungen und Meinungen in der Gruppe diskutiert. Diese Me-
thode des FuRverkehrsZ le v vvs ] Z ¢~ & A ZEvV Zu v~ X

Auf der Grundlage dieses Schulungsprogramms wurden die Quartiersgeher:innen gebeten, fir i
ren jeweiligen Stadtteil eigenstandig FuRverkehrs-Checks durchzufiihren und ihre Hinweise in die
GehCheck-App einzutragen. Die erhobenen Meldungen der Quartiersgeher:innen Aimddge

4 zu finden.

Hinweise von Quartiersgeher:innen abseits der GehCheck-App

Eine Gruppe von Quartiersgeher:innen hatten mehrere Spaziergange im Dichtervierteledurchg
fuhrt und den Stadtteil auf seine FuRverkehrsfreundlichkeit analysiert. Nachfolgendisiiie-
obachtungen zusammengefasst:

Das Dichterviertel ist als Stadterweiterung der Stadtmitte Wiesbadens, die bis zbatgmfor-
migen Kaiser-Friedrich-Ring reichte, im Wesentlichen in der Zeit von 1890 bis heute entstanden.

Abbildung22: Einteilung des Dichterviertels in drei charakteristische Bereiche

Das Gebiet lasst sich wie folgt auch im Hinblick auf die Strallenrdume unddeuitn Wesentli-
chen in drei Bereiche einteilen:

1. Eine ab 1980 bis ca. 1930 erfolgte, direkt an den Kaiser-Friedrich-Ring angrenzende Erweite-
rung in Richtung Sudwesten mit geschlossener Blockstruktur mit groRRzugiger, gro3burgerli-
cher Bebauung, mit groRen Wohnungen und grof3en Blockinnenhdfen (z.B. Scheffelstrale,
KleiststralRe, Kloppstockstral3e).
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2. Eine im gleichen Zeitraum entstandene Erweiterung mit offener Bebauung mit Villen mit
grol3en
Grundsticken (z.B. Mosbacher StralRe, Alexandrastraf3e). Entsprechend sind in diesen Berei-
chen 1 und 2, die Straf3enziige und auch die Ful3gangerbereiche ursprirai}zigig gestal-
tet. Sie sind in diesem Bereich breit angelegt und mit Baumen auf beidem Seit Stralie
versehen. Sie sind bzw. waren mit gestalteten Beleuchtungskorpern (Gasleuchten) und z.T.
mit aufwendigem Pflaster belegt bzw. ausgestattet. Die Geb&ude waren und.$indozh
mit Vorgarten versehen.

3. Weitere Stral3enziige entstanden im Anschluss in Richtung Siden (Mosbacher Berg) ab 1945
durch Mehrfamilienh&user in offener Bauweise (Wilhelm-Hauff-Stral3e, Fontanestralie).
Mehrgeschossige 2-4-geschossige Gebaudebldcke stehen auf grofen Grundstiicken und
Grunflachen. Die Gebé&ude sind schlicht gestaltet. Die Straf3enziige sind hier teilweise weni-
ger groRzigig gestaltet, eher auf das notwendige reduziert. Die Baume und die Begriinung
finden auf den Grundstiicken selbst statt. Die Burgersteige sind schmaler. Es gibt jedoch
auch breite Griinzonen (Frauenlobstraf3e).

Platzgestaltung:

Im Gebiet gibt es mehrere Platze, insbesondere aus der Zeit der ersten Erweiterung bis 1930.

Im Zuge der rasanten Zunahme des Autoverkehres im Dichterviertel nahBedarf an Stellpl&t-

zen fur den ruhenden Verkehr enorm zu. Dieser Bedarf konnte auch nachtraglich nicht insbeson-
dere in den Bereichen der historischen Blockbebauung gedeckt werden. Im Villenbereich konnt
zum Teil auf die privaten Grundstiicke ausgewichen werden, zum Teil auf Kosiorgarten.

Im Bereich der offenen Nachkriegsbebauung wurde dem Parkdruck durch Parken in den Stral3en,
lpu d Jo ME Z ' Vv ZU]JPUVP « c JVZOZIPVRPW EE IPvy XZ

Zusammenfassung/Fazit:

Die Beeintrachtigungen der ZufuRgehenden im Dichterviertel haben ihre Ursache im Wesentli-
chen nicht in der eigentlich ausreichenden und zum Teil sogar grof@niGiestaltung der Ful3-
gangerbereiche. Vielmehr wurde deren Bewegungsfreiheit im Zuge der KFZ-Zunahme zunehmend
eingeschrankt und verschlechtert. Hinzu kommt, dass sowohl die urspriinglichea &k&ich

die FuBwege insbesondere hinsichtlich Belagen und Begriinung nicht Instand getnadtim

Hv. A E VX E Vv Vv }E VUVPeE Z30]ZEPWPXP]RSuw" s]WEes Zo Z§
EuvP v IJuu v v} Z c]Joo P o A Jve ZE wiuvP® +\e EYRNPAVEE Vv
insbesondere auch Kreuzungsbereiche zugeparkt, die das Uberqueren von StraRen im Kreuzungs-
bereich flr die ZufuRgehenden sehr erschweren und zum Risiko machen. Zum Teil wieitdrei b

ASE "V n Z }Zv Z P opvPgeparid ]wodurelein Uberqueren der Fahrbahnen

sehr erschwert wird.

Urheber:innen des Textes zum Dichterviertel: Jeannette Petri, Karin Spdoit, ikern (23.08.22)

Eine detaillierte Auffihrung der einzelnen Beobachtungen findet sich in Anlage 5.



Datum: Dienstag, 18. Oktober 2022, 17 - 19 Uhr
Ort: Rundgang durch Bierstadt, beginnend in der Patrickstral3e (Ecke Poststral3e)

Anwesende: &+

pwon FUSS e V.:

- Herr Riskowsky (Projektlaitg)

- Herr Weisshaar (Moderation)

- Frau Trapp (FUSS e.V. Wiesbaden)

paus der Kommunalpolitik

- Frau Eng, Herr Sauerteig und Herr Pahls (SPD)

- Frau Bai und Herr Kraft (BU90/Grine)

- Herr Gebauer und Herr R. Bar (Ortsbeirat Bierstadt)

pweitere Teilnehmende:

- Frau Pahl und Herr Dr. Baron (Stadt Wiesbaden, Tiefbau- und Vermessungsamt)
- Frau Petri, Frau Witt, Herr G. Béar, Herr Painly und weitere Blrger:innen

cW}o]8]l Ju ' Z vA» A E + D}33} + P v%v@ES Yerw@ghwed. FUSS

e.V. hat am 18. Oktober 2022 die Fraktionen der Wiesbadener Stadtverordnetenversagmml

und des Ortsbeirats Bierstadt zu einem Spaziergang durch das Untersuchungsgebiet in Bierstadt
eingeladen. An dem Diskussionsspaziergang nahmen Vertreter:innen der Parteien Sbdnd

nis 90/Die Grinen und zwei Vertreter des Ortsbeirats Bierstadt teil.

Entlang einer vorab festgelegten Route reihten sich finf ausgesuchte Stationen, die FUSS e.V. je-
weils in der gleichen Systematik gemeinsam mit den Fraktionen etérter

1. ANALYSE: Knappe Beschreibung der Ist-Situation und der Problemlage ausivRedsgyeku-
fuRgehenden. Sodann kurze Abfrage, ob alle Teilnehmenden diese Analyse teilen.

2. GEWICHTUNG: Alle Teilnehmenden werden um eine Beurteilung gebeten, mit welcher Prioritat
die festgestellte Problemlage verandert werden soll bzw. muss, abgestuft vanirighichste Pri-
oritat bis 5 = niedrigste Prioritat.

3. DISKUSSION MASSNAHME: Durch FUSS e. V. wird jeweils eine mdgliche Mal3nahritte vorgeste
AnschlieRend werden die vertretenen Fraktionen jeweils um ihre Einschatzung und Stellung-
nahme gebeten.



Ablauf und Diskussion

Treffpunkt und BegrufRungPatrickstralde / Birgidstraf3e (vor der Kirche St. Birgid)

Station 1:Schulthei3straf3e / Raiffeisenstralde

Problemlage

Vorschlag MaRhahme
FUSS e.V.

Anmerkungen der
Teilnehmenden

Schultheil3stralRe

Sudiche Seite: fehlende
Gehweg / nordliche Seite
zu schmaler Gehweg

Drei  FulRgéangeriberwed
sollen das Wechseln auf d¢
nordlichen Gehweg erleich
tern:

{ ]Jvu®v pvP > v
stral3e

{ Jvulv pvP Z ]
stral3e

{ Jvu®°v pvP ©°Zo-
Der nordliche Gehweg wird
um 2 m verbreitert. Dabei
werden die Kurzzeitstell-
platze auf dem verbreiter-
ten Gehweg markiert (au-
Rerhalb der Parkzeiten Gel
wegflache)

{ « €& pu2zZs E&]JvP
Uberwege fiir ZufuRgehendg
[SPD]

{ 1 puste Z o3 v \

wenn jemand Uber die Straf3
mochte. [SPD]

{ o+ &p~Rind®eshier seh
gefahrlich, Autos fahren schne

das Queren ist schwierig. [B{
ger]

{ « @& p2zs v A]
kehrszahlung! Bei der zulet

durchgefihrten Z&hlung ware
Schulferien, was das Bild ve
zerrt. [CDU]

{ @& "SE}ul ¢35 v 5§
und muisste versetzt werder
[SPD]

{ » ]eifer der wichtigsten
Brennpunkte im Ortsbeirat Bie
stadt. [OBR]

{ Tpu s}Ee+ Zo P <y
platze auf dem Gehweg: Dg
Gehweg muss nachts und a
Wochenende nicht UbermaRi
breit sein, da braucht es die Ste

platze.
{ WElv p( u'
erlauben, wirde Problemg

schaffen, weil Autos immer bre
ter werden. Wenn, dann brauch
es dauerhaft mehr Platz fur Z
fuRgehende!

{ p( IpET u ~8° |
von Tempo 30 prifen, weil dg
keine signifikante Verlagerun
des Busverkehrs in der Realit
bedeuten wiirde. [OBR]

{ D] u <]v EA P
man die schmalen Gehweg
nicht entlang. [Blrger]




{ o upee Jv <}Vl %3
werden, um alle FuRverkehr
gruppen zu bertcksichtigen, z.
mit einem Verkehrsberuhigte
Bereich (wie in Hofheim). [CDU
{ s &I Z & gteE Betdich
und Tempo 30 sind aufgrund d
StralRenkategorie rechtlich nick
maglich. [Grine]
{'"Zv (°E & u]o] v
wagen ist gefahrlich. Leute, d
schlecht laufen kdénnen, habe
hier Probleme. [Blrger]

Fazit:Die Verbesserung dieser
Situation fur ZufuRgehende ist
allen ein dringliches Anliegen.
Dass das Queren der Schulthe
stralRe wesentlich verbessert
werden muss, dazu wurde brei-
ter Konsens deutlich.

Station 2:Schulthei3straf3e

/ Venatorstralle

Gehwege in der Schultheil
stralRe beidseitig zu schma
Queren der Schultheil3-

stral3e sehr schwierig. Nac
Siden abbiegende Busse
MV ><tZe ° &E( Z|
sudliche Gehwegecke.

Reduzierung auf eine Fah
spur und Verbreiterung de
Gehwege.

FGU zur besseren Quein
der Schultheil3straf3e (in de
Flucht Gehweg Venator-
stral3e).

{ .1 & upee Jv - d
hin! (Venatorstral3e) [OBR]
{ ep(p"P zZv A E

die zweigeteilte Fahrspur gefah
det, weil, wahrend rechts abbie
gende Fahrzeuge halten musse
fahren links abbiegende Fah
zeuge weiter vor. [SPD]

{ v & ZE*%PE up
muss den Autoverkehr bewus
unattraktiver machen. [Birger]
{ « & p Z3§ ]-Bchud.
[Burger]

Fazit:Die Dringlichkeit wird als
sehr hoch eingeschatzt. Auch
hier wurde weitgehender Ko
sens deutlich, dass die Situatio
fuBgangerfreundlicher werden
muss.

Station 3:PoststralRe (Abschnitt Sandbachstrafd€irchbornstralie)

Die Gehwege in der Pos
strale sind beidseits sel
schmal. Begegnungsverke

zweier ZufuBgehenden i

Die Gehwege sind zu ve
breitern. Mdglich wird dies
indem Stellplatze reduzief

(Haus-Nr. 3) sowie das Que

{ V}IE vpvP A}v <o
parken ware eine Moéglichkeit.




ohne Ausweichen auf dif
Fahrbahn nicht mdglich. Di
Enge der Gehwege resu
tiert aus den angeordnetel
Stellplatzen.

Der sudliche Gehweg nord
lich der Kirchbornstralie
wurde vollstandig fur Stell-
platze geopfert.

in Langsparken umgewat
delt wird. Die Flache vor de
Garageneinfahrten werde
dem Gehweg zugeschlager
Da ZufuRgehende ab der
Kirchbornstral3e zwangs-
weise nur den nordlichen
Gehweg nutzen kénnen,

wird zur leichteren Querung
der Poststral3e an der Ein-
mundung Kirchbornstral3e

ein FuRgangeriberweg an-
gelegt.

{ &E P W t vy A]JE
Gehweg verbreitern, wo geht €
dann weiter? [Burgerin]

{ twort: Es braucht auf H6h
Schwarzgasse einen Fuf3gand
Uiberweg in der Poststralle zu
Wechseln der Stral3enseit
[FUSS e.V.]

{ "§ 00%0 31 ~]v
den Abschnitt in der Poststraf3
konnten auf die andere Stral3e
seite verlagert werden. [OBR]
{ @ Rung: als Langsparks
[Grine]

Fazit:Die Dringlichkeit wird als
mittel bis hoch gesehen.

Station 4:PoststralRe / Limesstral3e

Die Breite des nordl. Geh-
wegs der Poststral3e ent-
spricht nicht seiner Funk-
tion (Ladenlokale + fre-
quentierte Bushaltestelle).
Die Querung der Poststraly
ist sehr problematisch, ins-

lv & HUE Z W
haltende Busse passieren.
Die Querung der Limes-
stral3e (nordl. S.) ist eben-
falls schwierig.

Der nérdl. Gehweg im Beé
reich der Haltestelle wirg
deutlich verbreitert, sodas
ein Vorbeifahren an den ha
tenden Bussen kiinftig nich
mehr mdglich ist. Zur Que
rung der Poststral3e wird ei
FuRgangeriberweg  angs
legt.

Zur Querung der Limes-
stral3e wird ein Ful3ganger-
Uberweg angelegt.

{ s} Zo PW
wegnehmen,
Platz fur
[OBR]
{ZufuBgehende sollten hier Vo
rang bekommen, z.B. durch eir
Verkehrsberuhigte Zone. [CDU
{ ] , 08 8 00 ]S A
tiert, v.a. durch Kinder. / De|
Fahrschein-automat bildet ein
Engstelle. / Warum ist hie
Tempo 50 erlaubt? / Es brauc
einen Zebrastreifen. [Blrger]

{ - P Z] & ] D,
Tempo 20 (Verkehrsberuhigtq
Geschafts-bereich) anzuordne
In Koblenz wird beispielsweig
mit Bodenschwellen gearbeite
Einen Verkehrsversuch mache
[Griine]

{ 1] Z P ouvP s EI 7
ter Geschaftsbereich (Tempo 2
ware eine Mdoglichkeit. Es lieg
nur an der Frage, wie wir (die PI
nung) den o&ffentlichen Raur
nutzen und wen (von den Ve
kehrsarten) man in den Mittel
punkt stellt. [Stadtverwaltung]

v Z
mehr Grin un
Aul3engastronomig

Fazit: Gegenuberstellend ge-
pruft werden sollten die




<}vi %% ¢ P PvpvP

pv cs E-beturigter Ge-

* Z (S E ] Z ~d u%
ebenso wie Ful3géngeruber-
wege. Die Poststral3e als wich-
tige Geschéftsstralie von Bier-
stadt braucht eine grundlegend
Umgestaltung zur Steigerung
von Sicherheit und Attraktivi-
tat/Aufenthaltsqualitat.

Station 5:Patrickstral3e / ZieglerstralRe

Die Querung der Patrick-
strale ist ausgesprochen
schwierig und geféahrlich.
Zugleich besteht hier (Bus-
haltestelle) sehr hoher
Querungsbedarf.

Mittelinsel in der Patrick-
stralRe (in der Flucht stdl.
Gehweg ZieglerstralleZu-
gang zur Wendelstraflie).
Der daflr nétige Raum kan
gewonnen werden, indem
der aus Norden in die Pat-
rickstraf3e einfahrende Ver-
kehr nur noch einspurig ge-
fuhrt wird. Dies wiederum
wird durch die Verlangerun
der Busspur in der Stral3e
Bierstadter Hohe bis Kreu-
zung B 455 maoglich.

{ & &u°P vP E°
weit in der Zieglerstral3e (zu we
weg von der Kreuzung).

{ Yu & v E W SdE
scheint zunachst als nicht g
problematisch, da aus einer Ric
tung nur Busse kommen kénne
Nach genauerem Beobachtg
werden die Schwierigkeiten abg
deutlich (z.B. aus der Ziegle

stralBe links abbiegende Kf3
[Griine]
{ ®P viv & ,]JvA ]-

auch ofters Autos unerlaubt tbe
die Busspur. (Konnte wahrern
der Veranstaltung beobachte
werden.) [Burgerin]
{ s}E&* Zo PW D]SS ¢
PatrickstraRe anlegen, der te
weise begrint werden kanr
[Birgerin]

{ & pE ZP vP-A @
Bierstadt ist problematisch.
[Griine]

Schlussrunde Kommentare und Fragen aus dem Kreis der Teilnehmenden

Fazit

Die Teilnehmenden widmeten ihre Aufmerksamkeit wahrend der etwa zweistiindigen Dauer des

cW ES ] VP ¢%E Z+ u(
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An den eingeplanten Stationen und auch entlang der Gehroute fand eine durchaus offene Ausei-

nandersetzung mit den fokussierten Problemstellen und den vorgeschlagea@ndimen statt.

Hierbei zeigte sich auch, dass mehrere Situationen schon wiederholt Gegenstand von Erdrterun-

gen des Ortsbeirats warehdaher eine baldige Verbesserung der besprochenen Probleme nun
umso mehr erhofft bzw. eingefordert werde. Die vor Ort vorgestellten Malinahmen stiefden
Prinzip alle auf weitgehende Zustimmung. Kontrovers diskutiert wurde hingegen die Sitimation
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der Schultheil3straf3e (Station 1). Hier wurde deutlich, dass fir einige VertreterdieseDrtsbei-

rats die Bereitstellung von Stellplatzen im 6ffentlichen Raum eine (tradiehr) hohe Prioritat
besitzt. Eine solche strikte Position als Vorgabe schrankt die Moglichkeiteinélimgestaltung

der besprochenen Situation in der Schulthei3stral3e jedoch duRRerst stark ein. Demgegertitber ste
die gebotene Sorge um die Verkehrssicherheit der ZufuRgehenden und der dringende Bedarf zur
Aufwertung des 6ffentlichen Raums in der Schulthei3strale.

Die Stadt Wiesbaden verfligt Uber ein eigenes Online-Beteiligungsportal (ldimkwiesba-

den.desX &°E + WE}i |5 c'p3°mR ¥]lv @& BIE IS]A v &u"A EI ZE" ApE
fang des Jahres 2022 eine Unterseite zur Beteiligung zum Thema FulRverkehcleiegérink:
dein.wiesbaden.de/fussverkehiDort konnten sich Birger:innen tber die Projektinhalte und -ter-

mine informieren und sich temporar aktiv beteiligen.

DEINE STADT
DEINE MEINUNG,
DEIN WIESBADEN

. Gut gehen in Wiesbaden
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Abbildung23: Screenshot der Projektseite auf der Online-Beteiligungsplattform deibadies.de (Quelle: Stadt Wies-
baden)



Beteiligungsformate:

X Im Februar 2022 konnten Birger:innen (ohne Registrierung auf der Seite) fur eines von funf
vorgeschlagenen Untersuchungsgebieten online voten. Es beteiligten sich rund 1.500 Buir-
ger:innen an der Umfrage.

Statistik der Umfrage

& 1476 Teinsfumar

In welchem Gebiel soll FUSS eV, seinen Fach-Fullverkehrs-Check
durchfithren und MalRnahmenvorschilige flr die Verbesserung des
FuBwverkehrs erstelien?

Bengachenyienai % 684 A4 1D

el

Bieratadt % 3543 4 533

Dicttervinrtel 1694 & 750

Aheingaarviene ¥ 05 & 303

Whentend N o0Mm & N9

Abbildung24: Abstimmungsergebnis der Wahl des Untersuchungsgebiets auf @sibadien.de (Quelle: Stadt Wiesba-
den)

x Im Dezember 2022 konnten Burger:innen (mit Registrierung auf der Seite) zwdlf vorgeschla-
gene MalRnahmen fir besseren FuBverkehr in Bierstadt kommentieren. Es kamen mehr als
100 Kommentare zusammen.

Wil win b BHHIGE  Vereatallisigen WiEkeaee e | T -

Besser zu Full in Wiesbaden-Bierstadt

[Filr rrush konkrete B b in Bieretadt wurden bm Babmen des Propekts JGut gehen
lngsen® peweils VerbesserungaverachiBye 1r Fulgngerinnen und Fulghnger entwickel.
Machfolgend kinnen Sie [t petl susgesochis Berviche die akiuslle Problematik
anschaven und die won FUSS e V. entwickelten Lisungsansitze kommenteren

£ 12 Vorschldge & 133 Kommantans

¥

£ Nech 0 kn.

I Unlersuchungagebset Bierstadi hat FUSS eV im Frilbgahy 2022 einen Fullverkebrs-Check durchgeflhr und dabed bilingel wie sich
Poaltives aus der Sechi des Fullveroehrs erfaest.

Unber st wurden Sie durch Hirwelse von den lokalen Ouartbersgeherinnen und Telnehmenden sus der Fachaffentlichkes des
Werkahopa, der am 1. April 3022 in Blerstadl staiifand. An dieser Stelle atellt FLSS e V. sinige b hente Sil: wor und bringl
Verbesserungaworachilige an, um den Fullverkehr sicherer wnd attrakiver tu gestalien.

Folgende Fragen inlemeagieren uno
» Wig schatzon Ske die vorgostellien Situationen sus Sicht von Fuligingecinnen ain?
» Was halter Sie von den hs Vet gralinatmen?

» Lind welche Yerbeaserungon schisgen Sie vor?
s Haben Sie efgdniehde VYomohibge oder Beabachtungen fu den benanmen Stelben sus Perspektive der FullgBngermpen®

Sagen Sis ow una!

Abbildung25: Screenshot von der Beteiligungsseite zu den MaRnahmenmdgsoh&uf dein.wiesbaden.de (Quelle:
Stadt Wiesbaden)
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Abbildung26: Auf einer Karte wurden zwdlf Stellen und die MaBnahmenvagetdes FUSS e.V. angezeigt (Quelle:
Stadt Wiesbaden)

Die zwodlf zur Diskussion gestellten MaRnahmenvorschlage wurden unterschiedlictkatark
mentiert:

Ort Anzahl der Kommentare
x Am Wolfsfeld 13
X ZieglerstralRe 4
X PatrickstraBe 13
x Poststral3e (zw. SandbachdKichbornstralRe) 20
X Bushaltestelle Poststrale 18
x Poststral3e (zw. Patricknd Silcherstralie) 7
X Schulthei3strae (zw. LangfeldidBrihlstralRe) 23
X Kreuzung Schulthei3straRe/Fliednerstral3e 4
X Kreuzung Schulthei3stral3e/Venatorstralie 9
X Bushaltestelle Venatorstral3e 4
x Einmindung Schwarzgasse/Raiffeisenstral3e 5
X BirgidstralRe 3

Alle Kommentare sind in der Anlage 6 aufgefiihrt.

Daruber hinaus beteiligten sich auch Burger:innen per Mail, diese Hinweiselisiage 7zu
finden.

Beteiligung Uber die Sozialen Medien:

Daruber hinaus wurde Uber die stadteigenen Social Media-Kandle tber das Projekiebeirich
einige Kommentare eingefangen:



X  @ierstadt besteht generell hauptsachlich fast Uberall aus nur 40cm Gehweg, zu wenige Ful3-
gangeribergéange und immer wieder Elterntaxis. An der alten Turnhalle sind die Eltern nicht
mal in der Lage 30 Meter zu gehen und parken lieber den kompletten Bereith zu.

x  ®ie sollen lieber mal ein Umgehungstr bauen nauroderstr ansonsten ist der Ful3weg in bier-
stadt gut”®

X @&leine Forderung: ganz Wiesbaden wird zur Ful3géngerzone!!! Wir sind schon dicht dran.
Mein Freund Kowol rockt

X &igentlich alles super Sache, aber im Grunde genommen wiurde ich schon helfen wenn die
Autos korrekt parken wirden und nicht halb auf der Ecke oder bei den schmalen blrgerstei-
gen noch auf dem burgersteig, der Hundekot weggemacht wirde und diese E-Roller nicht
auch noch auf die engen Wege gestellt werdert.....

x ®as parken rund um die Grundschule ein einzige Katastrophe wenn man das tberhaupt
parken nennen kanrf

X ¢m Grunde genommen ware es fur alle verkehrsteilnehmer schon sicherer und leichter,
wenn sich ein vorhandene Regeln gehalten wiirde.... Nur kann man die Menschen leider
nicht &ndern... Da bin ich gespannt was bei dieser Begehung rauskommt, den baulich zu ver-

andern etc.

X @S, was ich begriiRen wirde, ware wenn in patrickstral3e poststral3e und vielleicht auch
schultheil3stralRe Zone 30 ware.... Wie oft ist schon auf dem zebrastreifen von nahkauf fast
umgefahren worden bin, weil sie von oben runterbrechen und kaum noch bremsen kon-
nen...*

Fazit der Beteiligung

Die von FUSS e.V. erarbeiteten MaRnahmenvorschléage ernteten im Beteiligfisigsrebreiten
Zuspruch durch die Bierstadter°@ P EW]vv vX <}uuMicB @Hert AipsedEcke fast

t glichX4a laufen viele Schulkinder und ich habe schon sehr oft Kinder halsbrecherisch die
Stral3e Perqueren seherX € gaum ein Auto biegt so ab, dass es nié¢her den Gehweg hrt,
grottengef hrlichX”® ¢% & Z v ]v n3o] ZufuRgedendg dds Géhen in Bierstadt
wahrnehmen. &gal ob mit Kindern an der Hand, im Buggy oder auch alleine, es ist einfaah gefah
lich. Unsere Tochter kann deswegen leider ihren Schulweg nicht ganz alleineNaateschildert

eine Mutter ihre taglichen Wege in Bierstadt. Insgesamt wurde die Forderung nach einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung am haufigsten formuliert. Insbesondere in den Abendstundeanund
Wochenenden werde zu schnell gefahren, vor allem in der Poststral3e, Venatorstral3e und Schult-
heilRstraf3e. Davon abgesehen gab es die meisten Hinweise zur Schultheilstddsa fim Zu-
fuRgehende sehr gefahrlichen Abschnitt zwischen Langfeldstrae und Brihlstraf3e). Viel Zustim
mung erhielten die Vorschlageu Poststralle (zwischen SandbachstraRe und Kirchbornstraf3e)
Widerspruch gab es hingegen von nur einer Geschéftsinhaberin in der Poststral3e tibiei@asi

sich gegen die vorgeschlagene Verbreiterung der Gehwege und dem damit einhergehenden Weg-
fall von voraussichtlich finf Stellplatzen. Letzteres ware allerdings unumgangllanawiln der
schmalen Poststral3e die viel zu engen Gehwege auch nur annahernd in Richtung der durch Richt-
linien vorgegebenen Mindestbreite von 2,5 Meter erweitern. Zudem ist zu erwarsss, elin at-
traktiverer Gehweg auch mehr Kund:innen in die anliegenden Laden bringt, da die Aittiaktiv

der PoststrafRe dadurch deutlich gewinnt. Bislang missen sich begegnendetitassajedoch
regelmafig auf die Fahrbahn ausweichen, um aneinander vorbeizukommen.



5 Malinahmenprogramm

In diesem Kapitel werden zunachst strategische Handlungsempfehlungen gegeben und im zweiten
Teil konkrete MaBnhahmenvorschlage fiir das Untersuchungsgebiet vorgestellt.

Die Forderung des FulRverkehrs ist eine Querschnittsaufgabe, in die eine Ralkieaer:innen

zu integrieren ist. Die FuRBverkehrsplanung sollte dabei als Ausgangspunkt\férkidarsplanung
PeZVAE vUIpu o ' Z v o0+ <380} 10SZBVv wo<ys EI ZE- ES v
stellt. Die Planung sollte daher im Stral3enquerschnitt stets von auf3en nach inrténdgat also
angefangen bei den Gehwegen. Die Gruppe der ZufuRBgehenden ist allerdings diegehstao

aller Verkehrsarten, weshalb die Nutzungsanspruche an die Ful3verkehrsinfrastruktur vielféltig
sind und mitunter sogar kontrar. Zu beriicksichtigen sind insbesondere die Belange der vulnerab-
len Gruppen wie Kinder, Senior:innen sowie geh- und seheingeschrankte Personen. Bltesine
FuRverkehrsplanung ist daher der regelmafRige Austausch zwischen den verschiedenen Fachberei-
chen und Expert:innen essenziell, ebenso wie die Ausarbeitung einer gesamtheitlichen &trategi
Nachfolgend werden einige strategische Handlungsempfehlungen zu Konzepten, Zusammenar
beit, Beteiligung, Offentlichkeitsarbeit und Umsetzung erl&uter

Es gibt viele gute Grinde und Aufgabenstellungen, den FulRverkehr inkderftayen Stadt- und
Verkehrsplanung starker in den Fokus zu ricken. Fir viele gegenwartige Situationen im Stadtge-
biet lassen sich mittels einzelner, kurzfristig realisierbarer MaRnahmen punktuell rasch wichtige
Verbesserungen fir die Verkehrssicherheit oder auch zur Qualitatssteigerungen der Aufenthalts-
gualitat im offentlichen Raum erzielen. Solche MaRnahmen sind im KagtbeSchrieben. Im
Prinzip spricht nichts dagegen, mit der Umsetzung der vorgeschlagenen oder ahuladbeah-

men unmittelbar zu beginnen. Unabhangig von solchen direkt zu realisierendettuplien Ver-
besserungen zur Foérderung des Fuldverkehrs sprechen zahlreiche Themenstellungen dafiir, eine
stadtweite FulRverkehrsstrategie (oder auch FulRverkehrskonzept) zu entwickeln. Die sich aus ei-
ner solchen Rahmenplanung ableitenden Malinahmen zeigen sich allerdings erstbisttéh-
gerfristig als konkrete Veranderungen im StralBenraum. Fir die Klarung und Festlegung von
Grundsatzen, Leitlinien und Qualitatsstandards fur den FuRverkehr ist eine solcheriRédam

nung t auch in Anbetracht dePlanungsprozesse bei anderen Verkehrsarten (bspw. OPNV oder
Radverkehr)t dennoch von grundlegender Bedeutung. Die FuR3verkehrsstrategie legt die konzep-
tionelle, stadtraumibergreifende Grundlage zur systematischen und dauerhaften Forderung des
FuBverkehrs.

Fir eine solche stadtweite FulRverkehrsforderung sind viele unterschiedliche Abteilunden u
Fachstellen der kommunalen Verwaltung einzubinden. Daher ist es hilfreich, egingames
Leitbild zu erarbeiten und politisch beschlie3en zu lassen. Alle Eirfaeiimaen der unterschied-
lichen Stellen sollen dann auf dieses Leitbild ausgerichtet sein. Neben einer inhaltlichen und stra-
tegischen Ausrichtung der FuRverkehrsforderung hilft das Leitbild auch bei denitokation

nach auf3en

Die FuR3verkehrsstrategie wird neben dem zu entwickelnden Leitbild auch strategische Ziele und
zentrale Umsetzungsschritte benennen. Mit der Identifizierung wichtiger Hansfieidgr und
MaRRnahmenbereiche ergeben sich Hinweise zu Zustandigkeiten innerhalb der Stadtveryaltung



zu strategischen Blndnispartner, aber auch zu mdgfhidhmsetzungshemmnissen und absehba-

ren Widerstanden. Eine langfristig verankerte Forderung des Ful3verkehrs wird verschiedene
Grundpfeiler parallel entwickellie Verbesserung der Rahmenbedingungen (z. B. personelle Res-
sourcen und Finanzen), die institutionelle Verankerung (z. B. klare Aufgabenzuteilentyedv

neue Stelle FulRverkehrsbeauftragtednd eine Bewusstseinsbildung und Sensibilisierung fir den
FuRverkehr in Verwaltung, Medien und Offentlichkeit.

Die Fullverkehrsstrategie wird das gesamtstadtische Fullwegenetz auf Starken, Fehlstellen und
Verbesserungsbedarf untersuchen. Diese Analyse des bestehenden FuBwegenetzes sollte mit ei-
ner stadtweiten Offentlichkeitsbeteiligung verknipft werden, um hiertiber das lokale Wissen der
Stadtbewohner:innen in den Erarbeitungsprozess einzubinden. Hierfur kdnnen Onlgie-Bet
gungsplattformen oder mobile Apps (z.B. GehCheck-App) genutzt werden. Die unterschiedlichen
Bedeutungen von Stral3en, Wegen, Platzen sowie Wegen in Freiflachen und Grunanlagen sollten
einem FulRverkehrs-Bedeutungsplan differenziert dargestellt werden (vgl. Kapitel 5.X3uAu

end auf dem entwickelten Leitbild und der Analyse des FuBwegenetzes koarsahiedene
MaRnahmenprogramme und Pilotprojekte skizziert werden.

Auf die FuBverkehrsstrategie aufbauend konnen fiir die einzelnen Ortsteile bzw. Stat#gebi
weils teilr umliche FulRverkehrskonzepte entwickelt werddPerspektivisch kann Schritt fur
Schritt das gesamte Stadtgebiet durch kleinmig fokussierte FuRverkehrskonzegtbgedeck
werden. In die Erarbeitung der FuRverkehrskonzepte sollen die Ortsvorstéande bzw. Otsbeir
einbezogen werden, sowie jeweils eine lokal konzipidfentlichkeitsbeteiligung stattfinden.

Der Verkehrsentwicklungsplan Wiesbaden 2030 benennt fir das Handlungsfeld Ful3verkehr als
E+3 D v Zu ~& i+ ] einesAuRJerkehRstrategieX ] AE® v Ae«vio] Z
Themen und Inhalte der zu erarbeitenden Strategie bereits umrissen: Starkung des FulRverkehrs,
Verkehrssicherheit, Qualitatsstandards, bedarfsgerechte Aufteilung und flexible Nutzung von
ASE © VE pu vU <}uupv]l §]}vU &]v vi] & pw PE El Eneowichiige
Mafnahme ist die Erarbeitung einer Strategie fir eine fuverkehrsfreundliche Landeshauptstadt
Wiesbaden, mit der die planerische Grundlage fiir eine systematische Starkung des FuRRverkehrs
in den Stadtquartieren und Stadtteilen von Wiesbaden geschaffen werdertsells (EI ZE&Es+ vSr
wicklungsplan Wiesbaden 2030, Teil 2 Integriertes Handlungskonzept, ZusammenfSssieng).
Veroffentlicht April 2020)

Wertvolle Hinweise und Empfehlungen zur Entwicklung einer FuRverkehrsseraagialt die
Alv &h"" XsX Z € peP P v E }+ atledet Schritte pyn ERRIDIrdrig( einer
lJuupv o v &U"A EI ZE++3E § P] ~X

Das FuRwegenetz ist sehr feinmaschig und spannt sich lber das gesamte StadtgebisteDabei
den einige StralRen, Wege oder Wegeabschnitte deutlich starker begangen als andere. Die beson-
dere Bedeutung beispielsweise der FuRgangerzone, der Flachen vor dem Bahnhof oder auch die
Wege unmittelbar vor den Schulen sind selbsterklarend. Jedoch gibt es im Fuliwegeneteleoch vi
weitere &hnlich wichtige Abschnitte, deren besondere Bedeutung sich nicht so offensichtlich zeig
Um fur den FulRverkehr mdglichst effektive Entwicklungsschwerpunkte festzulegen, aber auch um
knappe Ressourcen effizient einzusetzen, empfiehlt sich eine Potentialanalyse in Forfu&nes
verkehrs-Bedeutungsplans. Dieser Plan kdnnte in einer ersten Phase zunachst fir ddgeModel

] $ ¢c'uS P Z v 0 ¢ vA pv M MV EO@E( weRZol]udv"rs P ] 3§ Al
Wiesbaden erarbeitet werden.



Der FuRRverkehrs-Bedeutungsplan untersucht, bewertet und visualisiert die jeweilige Bedeutung
der einzelnen StralRen, Wege, Platze, Freiflachen fur den Fuldverkehr (vergleichbar, wie dies fur
den MIV, Radverkehr und OPNV seit Jahrzehnten ublich ist), wozu auch die feingliedrigeen We
netze in den Griinanlagen zahlen. Im Ergebnis hilft dieser Bedeutungsplan, Anspriiche ufid Bedi
nisse des Ful3verkehrs fir die jeweiligen Verkehrsraume zu erkennen und in einer iKan@uan

lich und datenfundiert zu visualisieren. Der FuRverkehrs-Bedeutungsplan ist riietat hilfrei-

ches Instrument bei der Abwagung der mitunter gegensatzlichen Anspriiche der verschiedenen
Verkehrstrager. Ebenso gibt der Bedeutungsplan wichtige Hinweise zur Priorisierung vaiiBaum
nahmen und der Instandsetzung oder auch zur Verkehrsiberwachung (beispielsweismg\hnd
Gehwegparken).

In einem GIS-gestiitztem Verfahren werden die Bedeutungsraume analysiert durch die Uberlage-
rung von Einflussbereichen fuRverkehrsrelevanter Orte und Einrichtungen wie beispielBweise
kaufsmdglichkeiten, Bildungsreinrichtungen, Kultureinrichtungen und sonstigeizigile, Hal-
testellen des offentlichen Nahverkehrs, aber auch der Einwohnerdichte im nahraumlichen Zusam-
menhang. Den unterschiedlichen Ziel- und Quellpunkten des FulRverkehrs wird jewdds-ein
flussradius und ein Bedeutungswert zugeordnet. Beispielsweise wird SchulenfrissBireich

mit einem Radius von 200 Meter und der Bedeutungswert 7 zugeor@nefflachiger Einzelhan-

del hat einen Einflussbereich von 300 Metern und den Bedeutungswert 10. Eine StralBenbahnhal
testelle hat einen Einflussbereich von 300 Metern, jedoch einen Bedeutungswert 15.

Durch die Uberlagerung und Aufsummierung der verschiedenen Bedeutungsradien und Bedeu-
tungswerte lasst sich fur das gesamte FulBwegenetz der Grad der Bedeutung differenziert identi-
fizieren. Fur eine vereinfachte Darstellung und fir eine mdglichst einfach vdlistéen Kommu-
nikation mit der Offentlichkeit lassen sich die einzelnen Wege(abschnitte) je na&tePain in
(bspw.) funf Bedeutungsklassen einteilen. (Etwa in die Wegekategorien: wenig Bedeutung; ma-
Rige Bedeutung; wichtig; sehr wichtig; stadtweit wichtige Bedeutung)

Leipzig ist die bisher einzige Stadt in Deutschland, die einen solchen Bedeutungsplan atk Bestan
teil eines FulRverkehrsentwicklungsplans entwickelt hat. Die Stadt K6In hat einenrariibaren
Bedeutungsplan entwickelt, der jedoch nicht explizit die Bedeutung fir den FuRBverkehr, sondern
die Bedeutung der o6ffentlichen R&dume als solche hierarchisiert und auf Gestaltungsgrundsatze
bspw. flr das Aufstellen von Stadtmobiliar abzielt.[10]

Die Stadt Zirich (CH) hat ebenfalls einen Bedeutungsplan entwickelt, der das Netz der wichtigsten
Raume fur das offentliche Leben aus der Sicht des FulRverkehrs zeigt undrdiehit der o6f-
fentlichen Stadtraume aufzeigt. Die Bedeutungsebene gibt an, wie weit (quartier- stadesiand
weit/international) die Ausstrahlung der bezeichneten 6ffentlichen Stadtraume ist. Entsprechend
hoch soll die Aufenthaltsqualitat sein und den Anspriichen des FuBverkehrs Rgaw@ttagen
werden mit passenden Gestaltungselementen wie beispielsweise Beldgen, Béanken oder Begri-
nungen.[11]



Abbildung27: Ausschnitt eines Gebiets in Leipzig, Karte und im Bedeutungsplan FuRverke hue(Szag)

Nach der Idealvorstellung einer integrierten Verkehrsplanung werden bei allenrigiemuaieAn-

liegen der Zuful3gehenden stets mitgedachih der Praxis wurden diese aber haufig viel zu wenig
bedacht. Das h#t zur Folge, dass ihre berechtigten Interessen nicht immer ausreichend in Pla-
nungen einflossen sowie die Belange des motorisierten Individualverkehrs teelliddtier be-

wertet wurden. FuBwege sind dabei weit mehr als nur eine kiirzeste Verbindung elumdéeti die

sich ergebende verbleibende Restbreite neben der Fahrbahn, sondern die Flachen und Einrichtun-
gen fur ZufulRgehende sind ein wesentliches und sorgfaltig zu gestaltendemnEkinmes attrak-

tiven offentlichen Raums.

Die gebotene Gleichbehandlung der Verkehrsarten des Umweltverbundes spiegelt sich bislang
nicht in der Struktur der Wiesbadener Stadtverwaltung wider: Um die Belange des Radverkehrs
kimmert sich das Radburo, wéhrend der Ful3verkehr als elementarste Form menschlicher Mobil
tat noch keine Vertretung hat. Nicht zuletzt vor diesem Hintergrund wird diechtorig einer

neuen Stelle fur eina FuBverkehrsbeauftragte:empfohlen. Diese neue Stelle mit eigenem
Budget wird Anwalt fir den FuRverkehr innerhalb der Verwaltung und zugleicmeiegiied zwi-

schen den Akteuren und Interessenvertretern im Bereich des Ful3verkehrs. Der/die FulRverkehrs-
beauftragte ist sowohl Ansprechpartnar beztglich der FuRverkehrsinfrastruktur, als auch fir
weitere Mallnahmen der FulRverkehrsférderung. Der/die FuRBverkehrsbeauftragte solgljgdtti
Verkehrsplanung und den Ful3verkehr betreffende Infrastrukturmaf3nahme tberprifen. Dies um-
fasst die Prifung und Beurteilen von Vorplanungen, Entwurfsplanung und Ausfihrungs@anu

von stralenverkehrsbehdrdlichen Anhérungen und Anordnungen, BebauungspladeRlam
feststellungsverfahren zu den Belangen des Ful3verkehrs sowie Bewertungen von abgeschlosse-
nen BaumaRRnahmen von OPNV-, Stralen- und Radverkehrsanlagen mit dem Schwerpunkt Fufl3
verkehrssicherheit sowie Abstimmung mit den Amtern der Stadt. Zudem soll der/dierfkeRrs-
beauftragte strategische Konzepte zur Férderung und Gleichberechtigung des Fuldverkehrs erar-
beiten oder fortschreiben, die als Entwicklungsziele und als verbindliche Plapuyajsen durch

den Stadtrat verabschiedet werden sollen.

Der/die FuRverkehrsbeauftragte fungiert auch als Ansprechpartner:in fir Fragen unerReobl
der Birger:innen sowie Vertreter:innen der Nutzerverbdnde zu Themen des Ful3verkehrs, was
zum Beispiel in der Durchfiihrung von regelmafigen Bulrger:innen-Fragestumibreiner
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entsprechenden Offentlichkeitsarbeit zum Ausdruck kommen sollte. Naheliegend oblage dem/der
FuRverkehrsbeauftragten auch die Leitung eines stadtweiten Arbeitskreises FulRverkehrs, dessen
Einrichtung in diesem Papier ebenfalls vorgeschlagen wird.

FuRverkehrsbeauftragte}( E c&pu~A E| ZE A GEdig SidhdEssoHlieRliét» um Fulver-
kehrsbelange kiimmern, gibt es bereits in einigen deutschen Kommunen, so sein20dipzig,

seit 2020 in Hamburg, seit 2022 in Kéln und 2023 soll inciiéim die neu geschaffene Stelle be-
setzt werden. Aber auch in den vier Regierungsprasidien von Baden-Wirttemberg (Freiburg, Karls-
ruhe, Stuttgart, TUbingen) kimmern sich FulRverkehrsverantwortliche um die Belange des Ful3-
verkehrs. Im Unterschied dazu gibt es in einigen, meist eher kleineren Stadten die lestabini

A" 00 v ol |lVUE c&u~A EI ZE+A E v3A}ES0] Z v~ X D "&iZu v
derung mitunter aber mit den Belangen des FulRverkehrs in Konflikt stehen, ist diegellap

der Zustandigkeit durchaus problematisch. Die vielfaltigen Aufgaben zur Verbesseriegaer
gungen fur den FuRverkehr umfassen gerade auch die Minderung von Konflikten zwischen Fuf3
und Radverkehr, die Weiterentwicklung des FulRwegenetzes und sicherer Querungdawyatn
stralBen und Kreuzungen. Dieses Aufgabenspektrum ist mit dem des Radbuiros vergleichbar.
Der Deutsche Verkehrssicherheitsrat (DVR) pladiert ebenfalls fiir FuBverkehrsbeauftragte in gro-
Reren Stadten Uber 100.000 Einwohner. Nach seiner Auffassyng; vFachpersonen, die sich
gezielt um die Sicherheit des FuRverkehrs vor Ort kimmern, nachhaltig zu einenarRjickg
ungluckter FuRgangerinnen und FuRganger im Stralenverkehr beitragehPl&de Positionen
mussen verbindlich und kontinuierlich besetzt werden.

Zur kontinuierlichen Unterstltzung der Stadtverwaltung bei der Forderung des FulRverkehrs soll

eine breit zusammengesetzte Arbeitsgruppe fir die Belange des FulRverkehrs berufen werden.
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der Stadtbezirksbeirate, der Verkehrsbetriebe sowie Vertreter:innen lokaler Umwelt- und Ver-

kehrsverbéande (NGOs) sowie eventuell weiterer externen Expert:Innen zusammensetzen.

Die AG FuRRverkehr soll langfristig die Verwaltung in Fragen der Entwicklung und Fgrdesun
FuRverkehrs unterstiitzen und selbst Vorschlage und Anregungen unterbreiten kdnnen. Das Gre-
mium soll zudem bei der Erarbeitung eines FufRverkehrsentwicklungsplanes, deuggsbeiv.
Uberarbeitung von Standards zur fuRverkehrsfreundlichen Gestaltung und Ausstattung von Stra-
Ben und Platzen, stadtteilspezifischen Konzepten, sowie der Kategorisierung und Priorisierung von
FuRverkehrsnetzen mitwirken.

Die AG FuBverkehr sollte beim Tiefbau- und Vermessungsamt angesiedelt seirwi@dmidie
Einladung zu den Sitzungen des Arbeitskreises und deren Leitung der Stadtverwaligiggnob
Die Arbeitsgruppensitzung sollte regelmaRig, beispielsweise einmal pro Quartal stattfinden.

Die Forderung des Ful3verkehrs ist eine Querschnittsaufgabe, entsprechend vielfaltig sind die The-
men, mit denen sich der Beirat beschaftigen kann. Naheliegend bzw. unumganglich watdl er si
mit gréReren aktuellen Verkehrsplanungen auseinandersetzen und gegebenenfalls dazu Verbes-
serungsvorschlage formulieren, ebenso mit der Erarbeitung (und spéateren Fortschresimesy)
FuRverkehrskonzeptes. Ein weiterer Schwerpunkt kdnnte im Bereich der Kommunikatibal3-
verkehrsanliegen liegen, so etwa die gemeinsame ldeenentwicklung und AbstimpruBgra-

gen zur Européischen Mobilitatswoche (jahrlich vomtiZ&2. September). Ebenso ist die Entwick-

lung und Durchfihrung von Kampagnen fir den FuR3verkehr eine Aufgaberdaéer Stadtver-
waltung mittels Unterstitzung durch die vorgeschlagene AG FulRverkehr wesentlich einfadh
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effektiver geleistet werden kann. Die im Beirat mitwirkenden Personen und Vertreter:fanen
gieren hierbei sowohl als Ideengeber als auch als Multiplikator:innen in die Offentlichkeit.

Wichtig ist in jedem Fall, dass die Ergebnisse des Projekts und dieeitaimeirgehenden Bestre-
bungen der Stadt Wiesbaden, den Ful3verkehr zu férdern, nach spatestens einem Jahmmeath ei
aufgerufen, im Kreis der Projektbeteiligten besprochen und diskutiert sowie darauf aufbauend
weitere Schritte festgelegt werden. Dazu sollte die Stadtverwaltung zu gegebener Zeit einladen.
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willigen Quartiersgeher:innen sollte fortgefiihrt und intensiviert werden. Burger:innesh Eiz
pert:innen darin, in ihrem unmittelbaren Wohnumfeld und weiteren Bereichen dertSiade-
nen sie tagtaglich viele Wege zu Ful3 absolvieren, Hinweise dariiber zu geben, welgeéudn
Gefahrenstellen fur ZufulRgehende bestehen oder wo Liicken im Wegenetz existierenpEs e
fiehlt sich, Burger:innen - unabhangig von offiziellen Beteiligungsveranstalturagesn weiterhin
Uber das stadteigene Online-Portal dein.wiesbaden.de zu FuRverkehrsthemen zu beteiligen und
sich konkrete Vorschlage einzuholen und diskutieren zu lassen. Daruber lshdies Einbezie-
hung von Verbéanden, wie beispielsweise der lokalen Vertretung des FUSS e.V., der Seriisren-, Bl
den- und Sehbehindertenverbanden u.A., in den FuRverkehr betreffende Planungennaegpt€o
unabdingbar. Mittels moderner Tools (wie z.B. der GehCheck-App oder dmyelhelder) und
der Unterstiitzung aus der Zivilgesellschaft lasst sich der Kleinteiligkeit, die die FuRverkehrsforde-
rung erfordert, angemessen begegnen.

Des Weiteren empfiehlt sich, mit einer kontinuierlichen Offentlichkeitarbeit (durchsBraistei-

lungen, Posts in den sozialen Medien, Eroffnungsfeiern) weiterhin Bewusstsein fir adaa The
FuRverkehr in der Bevolkerung zu schaffen und auch kleine Erfolge (wie dieiBgdEines neuen
FuRRgangeriberwegs oder eines sanierten Gehwegs) sichtbar zu machen und zu kommunizieren,
dass Verbesserungen fir ZufuRgehende der Stadt ein wichtiges Anliegen sind.
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weise von Blrger:innen aufnimmt, bearbeitet und an die entsprechenden Fachstellenlgieiter
tet. Gemeinsam mit den Quartiersgeher:innen und der lokalen Vertretung des FUSS et¥. konn
einmal im Quartal ein regelmaRiger Austauschtermin organisiert und der Bearbeitungsstand zum
FuRverkehr ausgewertet werden.

] Zpn E]l c&p A EI| ZE ite wnv.widbaden.de sollte auch weiterhin mit aktuellen
Inhalten bestlickt werden. Beispielsweise kénnte in naher Zukunft Gber erste erfolgraipd u
setzte MalRnahmen im Modellguartier Bierstadt berichtet werden. Sobald eine StellerilFul3-
verkehr in der Verwaltung eingerichtet ist, sollte diese als Kontakt angegeben werden.

StralRen und Platze erfiillen vielfaltige Funktionesie sind weit mehr als lediglich oder vorder-
grindig Verkehrsraum. Das Gesicht und Bild eatlt werden wesentlich durch den 6ffentlichen
Raum bestimmt. Der Charakter der Straf3en beeinflusst wesentlich, ob die Stadtbewohmeit sich
C]ZE u Yu ES] E~ ] v3](]I] E vUV} } *JECAY@&o 1 & 33 Zo(EWiE »+ v X
die Atmosphare einer Stral3e sehr stark gepragt durch die gefahrenen Geschwindigkeiten des mo-
torisierten Verkehrs.



Ein wesentliches Instrument zur Steigerung der Lebensqualitat und Urbanitéat istrdlesBtzung

eines stadt- und umweltvertragliche@eschwindigkeitsniveaus im Kfz-Verkehgerade auchn
Hauptverkehrsstraf3en. Die derzeit geltende StralRenverkehrsordnung (StVO) und die zugehdrigen
Verwaltungsvorschriften (VwV-StVO) setzen Kommunen zu enge Grenzen bei der Anordnung von
situationsangepassten Geschwindigkeitsbegrenzungen. Daher haben im Juli 202 Eizsieteim

Stadte die Initiativec> veA ES 3 § pv geagrijmdetvBGegeniber dem Bund setzt

sich die Initiative dafur ein, dass die Kommunen selbst entscheiden durfen, wann umeleie
Geschwindigkeiten angeordnet werddnie Initiative setzt sich fur mehr Autonomie der Stadte

und Gemeinden bei der Ausweisung von Tempobegrenzungen insgesamt eifresilegung auf
ausschlieR3lich oder tberall Tempo 30 (oder 40 bzw. 20) gibt es dabei nicht.

Bis Anfang Februar 2023 sind bereits 445 Kommunen der Initiative beigetteterunter auch

die Stadt Wiesbademer Deutsche Stadtetag unterstitzt die Initiative ebenfalls. Damit steigt der
politische Druckt nicht zuletzt auf das Bundesministerium fir Digitales und Verkealmd die

fallige Anpassung der StVO zur Férderung einer nachhaltigen Mobilitat wird zunehmendabsehb
Zu erwarten ist, dass bei dieser Novellierung des Rechtsrahmens auch die Ergebrigsbater
Arbeitsgruppe FuRverkehrspolitik der Verkehrsministerkonferenz bertcksichtigt werden. Diese
AG verotffentlichte zur Erhdéhung der Sicherheit und Attraktivitdt des Ful3verkehrs zahlreiche Vor-
schlae zur Anderung der StVO. Die Verkehrsminister der Bundeslander haben die Ergebnisse ein-
stimmig am 16. April 2021 beschlosség][

Bei der Bewertung der im Untersuchungsgebiet beobachteten Situationen und der hierzu vorge-
schlagenen MaRnahmen sollten diese erwartbaren Anderungen des Rechtsrahmens bereits anti-
zipiert werden. So sollte etwa fiir die Poststral3e und fur die Schulthei3stra@endrdnung einer
Geschwindigkeitshegrenzung parallel und ergénzend zur Anordnung von Ful3gangeriberwegen
gedacht und verfolgt werden (vgl. Kapitel 5.2).

Furalle Malinahmen braucht es fir Planung und Management entsprechend personelle Ressour-
cen innerhalb der Stadtverwaltung sowie finanzielle Mittel zur baulichen Realisierungnigfizi
Verbesserungen fur den FuRverkehr kénnen bereits durch kleinteilige und vergleishdosk
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Ubersicht findet sich auf der Internetseite www.fussverkehrsstrategie.de > fir Planende > Finan-
zierung. In jedem Fall sollten frihzeitig Kosten fur Planungen und Umsetaanigalinahmen
abgeschatzt und entsprechende Mittel in den Haushaltsplan eingestellt werden.

Der Umbau unserer Stadte zu klimagerechten und fuRverkehrsfreundlichen Lebensréigiiten

eine grol3e Aufgabe fir die nachsten Jahrzehnte dar, entsprechend umfangreich und langwieri
gestaltet sich der Umsetzungsprozess, um dieses Ziel zu erreichen. Daher ist es wigletignom

erste MaRnahmen zu realisieren und schrittweise weitere MalBnahmen umzusetzen. Bei in naher
Zukunft anstehenden Stral3enbaumalZinahmen sollte der FuRverkehr und insbesondere die Barri
erefreiheit stets mitgedacht werden. So kdnnen beispielsweise im Zuge von unterirdisghen L
tungsarbeiten Gehwege saniert und Bordsteinabsenkungen an Querungsstellen direkt mit umge-
setzt werden. Ein:e FulRverkehrsbeauftrag{aehe Kapitel 5.1.3) sollte hierbei sicherstellen, dass



stets alle Belange des FulRverkehrs bei Neuplanungen und StralBenumbauten fytinzeitim-
fassend bericksichtigt sind.

Auf Grundlage des Fach-Ful3verkehrs-Checks und den in den Projektveranstaltungen gesammel
ten Hinweise empfiehlt FUSS e.V. der Stadt Wiesbaden die schrittweise Umsetzuntgeader
EinzelmalRnahmen im Untersuchungsgebiet im Stadtteil Bierstadt.

Zu allen Malinahmenempfehlungen gibt es eine Einschéatzung zu folgenden Aspekten:
Kosten: -t ~v] E]P ] Z} Z-
Komplexitat/Planungsaufwand: # - ### (gering bis hoch)

Umsetzbarkeit: K-M - L (kurzfristigt mittelfristig t langfristig)
Prioritat: +- +++ (niedrig bis hoch)

Daruber hinaus ist fur jede MaRnahme die Nummer der entsprechenden Meldurey iGeh-
Check-App angegeben, sofern es einen Eintrag gibt. Die Meldungen kénnen auf der Webseite g
check.werdenktwas.de eingesehen werden.

i #_n”,,,.ull'l
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i
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Abbildung28: Verortung der vorgeschlagenen MaRnahmen im Untersuchungsgebiet Bierstadt
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MO1 Am Wolfsfeld(im Abschnitt Oberlinstral3e <> Raiffeisenstral3e)
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App Meldung Nr.: 1000699

##

++

Mafnahmenempfehlungen:
Insbesondere soll die Querung am Frig
hofseingang und an der Einmindung ¢

OberlinstralRe verbessert werden. Sti

Renbaumpflanzungen in regelmaRigy
Abstanden auf dem gesamten Stral3q

abschnitt sollen die Aufenthaltsqualitd =

aufwerten (Prifung des Verlaufs unter
discher Leitungen notig).

Begrindung:
Die Fahrbahnquerung ist fur Zuful3g
hende stellenweise unsicher (zeitwei
hohes Fahrzeugaufkommen und ho|
Fahrgeschwindigkeiten). Entlang d
Gehwege gibt es kaum Schattenber
che. Die Strafl3e wirkt insgesamt unj
traktiv zum Gehen.




MO02 Zieglerstralie
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App Meldung Nr.: 1000702
1000712

##

Empfehlungn:
Die Stellplatzreihen sollen unte

brochen und in regelmafigen Al =

standen (nach jedem dritten Stel
platz) auf dem gesamten Stral3e
abschnitt Baumpflanzungen vorg
nommen werden. Hierzu ist di
Prufung des Verlaufs unterird
scher Leitungen nétig und es wd
den einzelne Stellplatze fur ned
Baumstandorte aufgegeben.

Begrindung:
Der Gehweg ist zum Teil nur 1,40

schmal. Entlang der Gehwege g 2R

es kaum Schattenbereiche.
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MO3 Patrickstral3e(Ecke Zieglerstralde)

hy 5
i
-\.f
o

Wi L

_h__..md'" (] B

L

Phasn IFLA

[l o]
L]

a1

= T

(L

T
. ]

Mg

3 |
ki

App Meldung Nr.: 1001044

! HH

++

Empfehlungn:
Die Uberquerbarkeit der Patrick
stralRe soll durch eine Querungshi
an der Einmindung Zieglerstralle
cherer werdent vorgeschlagen wirg
eine Mittelinseln. Auch solle
dadurch die gefahrenen Geschwi
digkeiten reduziert werden.

Eine Moglichkeit der Umgestaltur
ist in der Skizze 1 dargestellit.

Begrundung:
Die Querung der Patrickstralie ist f
ZufuBgehende unsicher und nic
komfortabel. Insbesondere ay
Hohe der Einmundung der Ziegle¢
strale ist die Situation fur Zufuf3g
hende unubersichtlich (Fahrzeug
aus drei Richtungen; zum Teil ho
Fahrgeschwindigkeiten).  Zuglei
gibt es hier aber grof3en Querung
bedarf, beispielsweise aufgrund d
stark frequentierten Bushaltestelle
in der Patrickstral3e.




Skizze 1: Bierstadter Hohe / Bundesstrafe B455 / Patrickstral3e

esuenn / I4TIHSONNYIND IN3AN

(Bumyaugey ayojisg u) Jndsiyed auje jne bunbusum

pdweiabuebgn.g ue sytelEISINY aepub) |esulsiyaXiepn auagoibian

-t saBaiqgesiyoay + M uUN4SSNE

= (pepumiasun) g Indg-snespeisn —

— @ HNdSSNE / ANdQ 40y Bumjeyosiaupgld —

Abbildung29: Skizze zur empfohlenen MaRnahme im Bereich Bierstadter Hohe/PatrickstraRe
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MO04 Poststral3e(im Abschnitt SandbachstraRe Raiffeisenstralie)
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App Meldung Nr.: 1000708, 100071
1000716, 1000717, 1000718

Empfehlungn:
Die Gehwege sollen auf beiden Seit
verbreitert werden. Mdglich wird dié
Verbreiterung durch die Wegnahme ¢
nes einzelnen Stellplatzes (vor Haus
3) sowie durch Umwandlung der qui
angeordneten Stellplatze in Langsstg
platze parallel zur Fahrbahn (vor Ha
Nr. 5-7). Da Zufu3gehende ab der Kir
bornstraf3e nur den rrdlichen Gehweg
nutzen k,nnen, soll zur leichteren Que
rung der PoststralBe an der
Einm°dungKirchbornstral3e

ein Ful3gnger®erweg (Zebrastreifen
angelegt werden.

In Skizze 2 ist die vorgeschlagene G |
wegverbreiterung eingezeichnet.

Begrindung:

Die Gehwege sind beidseitig viel
schmal, bei zugleich hohem und schr]
fahrendem Verkehrsaufkommen (mit L
nienbusverkehr). Sich auf dem Gehw
begegnende Personen kommen oh
Ausweichen auf die Fahrbahn nicht g
einander vorbei.




Skizze 2: PoststralRe

Abbildung30: Skizze zur empfohlenen MaRnahme in der Poststra3e
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MO5

Poststral3e(gleichnamige Bushaltestelle, stadteinwarts)
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App Meldung Nr.: 1000720

K-M -+

Empfehlungn:

Der Gehweg im Haltestellenbereich s
so weit zur Fahrbahnmitte vorgezogg
werden, dass klnftig ein Vorbeifahre
an einem haltenden Bus unterbunde
wird und ausreichend Platz fur ein-/au
steigende Fahrgéaste sowie Passan
entsteht. Zur Verbesserung der Fal
bahnquerungen sollen in der Poststra

und in der Limesstral3e je ein Ful3gd b

geriiberweg (Zebrastreifen) angele
werden.

Die MaRnahme kdnnte eventuell auch| 3

einer Testphase erprobt werden mitte,
einer provisorisch errichteten Plattforr
(vgl. Beispielfoto aus Halle (Saale)).

Begrindung:

Die Breite des trdlichen Gehwegs de
PoststraRe entspricht nicht seiner B
deutung und Funktion als frequentiert
Bushaltestelle mit mehreren Geschéfi
zugangen. Insgesamt wird der Charak
der Poststral3e stark durch Parken u
Parksuchverkehr negativ gepragt. [
Querung der Poststral3e ist sehr prob
matisch, insbesondere durch PKWs,
an haltenden Bussen vorbeifahren. [
Querung der Limesstrafa,rdliche
Seite) ist ebenfalls schwierig.

Foto: Beispiel einer MaRnahme aus Halle (Saale)




MO6 Poststral3e(im Abschnitt Patrickstrafl3e> Silcherstralie)
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Empfehlungn:
Zur Entschérfung der Situation soll ¢

Grundschule eingerichtet werden. A
der Fahrbahn soll das Piktogram
c ZSuvP <]Jv E”™ u(u
eventuell um eine Aufplasterung dg¢

richtung e]v E ¢ o-(Ev%-%E
einige Meter entfernt von der Grung
schule (z.B. im Bereich der Einmi
dungen SilcherstraRe und Kathe-Kq¢
witz-Strafl3e) ist zu empfehlen.

Begrindung:
Die zu Ful3 gehenden Schulerinn
und Schuler werden durch sog
v vvs c o EvS AE]J" P
sondere durch Fahrzeuge, die dirg
vor der Schule wenden.

Fahrbahn ergénzt werden. Die E|F

Verkehrsberuhigter Bereich vor d¢
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MO7 Schultheil3stral3gim Abschnitt Langfeldstral¥e> Briuhlstral3e)
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App Meldung Nr.: 1000928 i ## K-M ++

Empfehlungn:

Die Situation soll durch ein Paket ¢
MalRnahmen verbessert werden:
1) Eine Abfolge aus drei Ful3gangg
Uberwegen (Zebrastreifen) sollen
das Wechseln auf den nordlichen
Gehweg erleichtern und den Ver-
kehr verlangsamen:

{ ]vwm8ung Langefeldstralle

{ Einm°Phdung RaiffeisenstralRe

{ 1vun8ung BhistralRe

2) Mit dem Ziel, die Aufenthaltsqu
litdt in der Schultheil3stralle zu ve
bessern, soll der nordliche Gehw
um 2,00 m verbreitert werden. Di
jetzigen Kurzzeitparkplatze werde
auf dem verbreiterten Gehweg ma|
kiert. AuBRerhalb der Kurzzeit-Par
zeiten und Anlieferzeiten steht de
Raum den ZufuRgehenden zur V{
fugung. Die damit erzielte Fahrbah
verengung wirkt geschwindigkeit;
dampfend.

(Alternativ diskutiert wurde die An
ordnung von Tempo 30. Dies ist ]
doch t bislangt rechtlich schwierig
durchsetzbar und bislang eher hi
derlich fur die vorgeschlagene A
ordnung von Ful3gangeriberwege
Die blo3e Ausweisung einer Temg
begrenzung wéare ohne permanen|




Kontrolle voraussichtlich nur von b
grenztem Effekt.)

Begrindung:

In der schmalen Stral3e sind die G¢
wege beidseitig zu eng, in Abschr
ten teilweise nur ein Meter breit
Der Schwerlast- und Busverkehr rg
wegen der gekrimmten StraRenful
rung in den Gehwegbereich hinei
In den Abendstunden und an Wi
chenenden wird zu schnell gefa]
ren.
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Abbildung31: Auf dem Foto werden die engen Platzverhdltnisse in der Schulthei3straRehdeutli

57



58

Schultheil3stralRgEcke Fliednerstralie)

e 4 _% Bieryraar el i é_e"
4 ] . “.m-‘-"-"" HEE i I-_.-_h‘,l'"-"'E ] 1.?“ g e I ._;._:' é,;_
o Lt £ =3 Y -3 F:
iy L 1 5 u - L = -3
= SONET i k! F ?': ||||3""'“::}I’? 1;' % &
o | J C R AR
3'-‘“" ql:,. -E\- E: II:-I_FI”'I:-.\..::I: y I?’ g s £t
% B £ IR POsE eh
f et 2 %
Jary ATt e ottt - 4
¢z B
Sonrhedrit! w 8= &
W o = =
& 1 g 2
[~ = = "I_' b= |
Pl sty f!c iy - g :‘-Eq E
L Bl %
""" oo s e
“
4 %
% %
k. =5
i T =i -
P L 4 ¥ -
App Meldung Nr.= N # -#H M ++
Empfehlungn:
Seitliche Fahrbahnverengunge

und/oder die Aufpflasterung der Krel
zung soll die gefahrenen Geschwindigk
ten dampfen und das Queren erleichter
Die angrenzenden Parkplatzmd Gara-
gen kénnen zur Quartiersgaragen ausi
baut werden, um im Stadtteil Bierstaq |

Stellplatze zu reduzieren (hierher ver] ™
gen).

Begrindung:

Hohe Fahrgeschwindigkeiten gefahrd
querende ZufuR3gehende.




M09 Schultheil3straRgEcke Venatorstralie)

* i

- % % 4,
] E "-ﬂ_
t-' ‘1'\ [3
it 11" r.l;
L it :‘fﬁ*
e o2 @ i) x
L . -.IM“""‘“* E
rg"..'i:-,-“,u...l A
. p
h __in!-lﬂ'""";'
App Meldung Nr.: 1000854, 100087 | ## K-M ++

Empfehlungn:
Indem in der Schultheil3stral3e die b
stehenden zwei Abbiegespuren a
nur eine Fahrspur reduziert werde
konnen zu beiden Seiten die Gehwe
verbreitert werden. Ein Ful3génge
Uberweg (Zebrastreifen) in der Fluc
des Gehweges der Venatorstralde g
die Querung der Schultheifl3stral3e ¢
leichtern.

Begrindung:

Die Gehwege der Schultheil3stra| .
sind auf beiden Seiten zu schmal. [ &
Queren der Schulthei3straf3e ist W |
gen des z.T. hohen Verkehrsaufko| #°
mens (mit Linienbusverkehr) se| =
schwierig. Nach %len abbiegende
Busse und LKW%erfahren haufig =~
die s%liche Gehwegecke. i




M10 | Venatorstral3e(gleichnamige Bushaltestelle, stadtauswarts)
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App Meldung Nr.: 1000902 i ## M ++

Empfehlungn:
Die Haltestelle soll barrierefrei als He |
stellenkap ausgebaut werden und dal .
der Wartebereich (Gehweg) verbreite
werden.

Begrindung:
Die Bushaltestelle ist noch nicht barrier
frei ausgebaut (was aber bestehende ¢
setzliche Verpflichtung ist). Aufgrund d
hohen motorisierten Verkehrs ist dg
Queren der Venatorstral3e unsicher u
das Erreichen der Bushaltestelle bee
trachtigt.




M11 RaiffeisenstraRgEcke Schwarzgasse)
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Empfehlungn:

Die Gehwege mussen in Abschnitt
dringlich verbreitert werden, woz
einzelne Stellplatze aufgeldst werdé
mussen. Die Bordsteine sind zur H
stellung der Barrierefreiheit an alle
Querungsstellen abzusenken.

Begrindung:

Die Gehwege sind zu schmal, im { .

mittelbaren Bereich eines Hausei
gangs sogar lediglich 30-50 cm. Im
reich der Einmindung sind die Bor
steine nicht durchgehend barrierefrg
abgesenkt.
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M12 Birgidstralie
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Empfehlungn:

ruhigter Bereich ausgewiesen werde
erganzt durch Baumpflanzungen auf de
gesamten Stral3enabschnitt (Prifung o
Verlaufs unterirdischer Leitungen notig
An der Kirche soll die Barrierefreihe
durch Absenken der Bordsteine oder A

plasterung der Fahrbahn hergestellt we
den.

Begrundung:
Die Birgidstral3e hat als Schulweg e
wichtige Funktion, jedoch sind die Ge
wege beidseits deutlich zu schmal. 2
dem ist der Zuweg zur Kirche nicht ba
erefrei.

Die Birgidstral3e konnte als Verkehrsh
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Empfehlungn:
Der westliche Gehweg sollte von illeg
abgestellten Fahrzeugen freigehaltg
werden. Dies kann durch Poller, Fahrra
stander oder regelmaRige Kontrollen ¢
folgen.
Zur besseren Querung der Kloppenh
mer Stral3e sollte eine Querungshilfe (z
Mittelinsel) eingerichtet werden (sieh
Skizze 3).

Begrindung:
Der westliche Gehweg der Kloppenh| .
mer Stral3e wird regelmafiig durch illeg
abgestellte Fahrzeuge stark verengt, W
die Nutzung mit Rollstuhl, Rollator, K
derwagen etc. stark beeintrachtigt. D
Querung der Kloppenheimer Stral3e
v.a. aufgrund der groRen zu querend
Fahrbahn schwierig, da zugleich auf
einbiegenden Fahrzeuge wie auch die :
der Kloppenheimer Strale kommend
Fahrzeuge geachtet werden muss.
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Abbildung32: Die Einmindung der Kloppenheimer Stral3e ist stark aufgeweitet, der WegeiBahdahn lang.

Skizze 3: Kloppenheimer Stral3e

- B

Neue Mittelinsel
‘ (1:1 Kopie)

IGSTADTERSS

L

[ w
liBestehende Mittelinsel

Ths# 2

Abbildung33: Skizze zur empfohlenen MalRnahme an der Einmiindung der Kloppenhettiecigistadter Stralle
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M14 Kreuzung Erbenheimer Str. / Igstadter Str. / Venatorstr. / Bogasse
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Empfehlungn:
Es sollte erneut die Einrichtung ein|
Ampel fur Zuful3gehende in der V| |
natorstralle oder einer ampelge |
steuerten Kreuzung geprift werdel
Zudem sollte die Umleitung de
Hauptverkehrsstrome im Sinne ¢
nes gesamtheitlichen Verkehrsko
zepts fur den Bereich Bierstadt g
pruft werden.

Begrindung:

Die Kreuzung ist fur Zuful3gehen|
v.a. aufgrund des zumeist hohe
Verkehrsaufkommens in allen Ric
tungen kaum zu tUberqueren.

Die vielen Abbiegeverkehre mach
das Verkehrsgeschehen unibe
sichtlich. Somit ist auch die Erreig
barkeit der Bushaltestelle in der Vi
natorstral3e sehr schwierig.
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M15 Poststral3e(im Abschnitt Raiffeisenstral3e> Patrickstralie)
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Empfehlungn:

Die PoststralRe sollte eine Aufwertung ¢
fahren, z.B. durch Baume und Sitzm(
lichkeiten. Hierbei sollten die Anwol
ner:innen und der lokale Einzelhanc
einbezogen werden.

Denkbar waren Befragungen und V¢ ¥
kehrszahlungen (mit FuRverkehr).

Begrindung:

Die Poststral3e ist die zentrale Einkay
stral3e im Untersuchungsgebiet. Von
ner hdheren Qualitat des offentliche g
Raums profitiert auch der Einzelhand| !
denn ein Grof3teil der Kundschaft komi
zu Ful3.




M16 Schwarzgasse
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Empfehlungn:

Es bestehen zwei Moglichkeiten z
Verbesserung der Situation:

1) Gehweg auf der ndrdlichen Str
Benseite erganzen und Bordsteil
an  Querungsstellen  absenke
2) StraBe als Verkehrsberuhigt
Bereich ausweisen und barrierefr
gestalten

Begrindung:

Gehwege sind zu schmal oder fg
len (nordliche StralRenseite). F
blinde und seheingeschrankte Me
schen fehlt jegliche Orientierung.
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M17 Anton-Ginther-Stralle
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Empfehlungn:
Die Gehwege sollten verbreitert un
Baume gepflanzt werden, dies ist dur
Wegnahme einer Reihe stral3enbegl|
tendes Parken mdglich.

Begrindung:
Die Gehwege sind v.a. fir die Nutzu
mit Rollstuhl, Rollator, Kinderwage
etc. zu schmal, zudem stehen héu
Mulltonnen im Weg. Baumpflanzen tr;
gen zu einem besseren Mikroklima b
spenden Schatten und sorgen fur ei
bessere Atmosphare.




M18 Limesstral3gim Abschnitt Poststral3e> Patrickstralde)
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Empfehlungn:

Die Gehwege sollten verbreitert we
den, indem die Stellplatze aufgeld
werden. Die Baume koénnten dadur
mehr Platz bekommen und weiter
Baume erganzt werden.

Begrindung:
Die Restgehwegbreite an den Engsi
len (Baumscheiben) betragt unter ¢
nem Meter und ist damit zu schmg
insbesondere fur die Nutzung mit Rq
stuhl, Rollator, Kinderwagen etc.
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M19 HofstralRe
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Empfehlungn:
Die Hofstral3e konnte als Verkehrsh
ruhigter Bereich ausgewiesen und ¢
staltet werden. Die Einfahrt in die Hg
stralle an der Venatorstrale kénn
zudem aufgepflastert werden, um d
Geschwindigkeit der einfahrende
Fahrzeuge zu drosseln und das Que
sicherer zu gestalten.

Begrindung:

Die Gehwege sind mit unter einem M
ter deutlich zu schmal, v.a. fur die Nu
zung mit Rollstuhl, Rollator, Kinderw,
gen etc.
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Empfehlungn:

Die Bogengasse konnte als Verkehrsbg

higter Bereich ausgewiesen und gestal
werden.

Begrindung:
Der StraRenraum ist im Kurvenbereich U

Ubersichtlich und insbesondere fiir bling

und sehbehinderte Personen ist die Orig
tierung schwierig.
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M21 Bodelschwinghstra3¢Ecke Kathe-Kollwitz-Stral3e)
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Empfehlungn:

An den Zugéngen zum Platz sollten
Bordsteine abgesenkt werden (ebenso ¢
den gegeniberliegenden Stral3enseite
Zudem konnte ein offentliches WC aufg
stellt werden.

Begrindung:

E Wo 31 ]*§ ]v E A v]
e VM Ju YU ES] & pv <}oo0
reichbar sein, v.a. um gehschwachen F
sonen den Zugang zu Sitzmoglichkeiter
erleichtern.




Zusammenfassung der MalRnahmen:

Fur das Untersuchungsgebiet schlagt FUSS e.V. exemplarisch 21 MalRhahmen vor, eineas G
im Stadtteil Bierstadt sicherer und attraktiver zu gestalten. Hierbei handelt esnsigtiesentli-
chen um MalRnahmemnur

f Herstellung von Barrierefreiheit,

f Instandsetzung und Erweiterung der vorhandenen Wegeinfrastruktur nach aktuellem Stand
der Technik,

f Sicherung von wichtigen Querungsstellen,

f Herstellung und Aufwertung von fur den Stadtteil wichtigen Wegebeziehungen und

f Aufwertung des 6ffentlichen Raumes.

Entsprechende MalRhahmen eigenen sich auch fur die Umsetzung in anderen Teilen dem$tadt,
Verbesserung fur den FulRverkehr zu schaffen. Weitere Anregungen fur kleinteilige, efielktiv
same MaRnahmer(]Jv v ¢] Z ]Jv & €E}* Z°E cD]$ lo [VAJEBIAE]SS v "E}~

Abgesehen von der Umsetzung konkreter baulicher Malinahmen sollten begleitend auch struktu-
relle MaRBnahmen in der Stadtverwaltung erfolgen, wie beispielsweise die Einstell@sg eimer
FuRverkehrsbeauftragten und die Einfiihrung einer Arbeitsgruppe fir FulRverkehr. Auf konzeptio-
neller Ebene sollte ein gesamtstadtisches FuRverkehrskonzept erstellt wétidiedie Durchset-

zung der Belange des FulRverkehrs gegentuber den Anspriichen der anderen Verkehrstrager:innen
kann die Erstellung eines Bedeutungsplans FuR3verkehr hilfreich sein. Solche MaRrsihin

Kapitel 5.1 beschrieben.

Fir die weitere Bearbeitung der Thematik FulRverkehrsférderung ist es unabdingbar,regélin
mafigen Abstanden, spatestens ein Jahr nach Projektende, im Kreise der Stadtverwaltung, Kom-
munalpolitik und weiterer involvierter Akteursgruppen zusammenzufinden und mmeSg¢iner
Evaluierung den Stand der Umsetzung von MalBhahmen und die Ausrichtung weiterer Sahritte
besprechen und zu diskutiereRir fachliche Fragen zum Ful3verkehr kann gerne FUSS e.V. kon-
sultiert werden.



74

6 Literaturhinweis

FUSS e.V. halt zahlreiche weiterfihrende Informationen auf seiner Internetseite www.fuss-ev.de
bereit sowie auf themenspezifischen Fachseiten wie z.B. www.fussverkehrsstrategie.de
www.fussverkehrs-check.de, www.geh-recht.de, www.gehwege-frei.de und einigen mehr. Eine
Ubersicht stellt der Website-Lotse dar: www.umkeima-fussev-website-lotse.de.

Hilfreiche Publikationen des FUSS e.V., wie beispielsweige, v opvPe+0 ]3( Vv ¢ ZE]SS I

Jv(°ZEuVP Jv E l}uupv o v &p"A EI| ZELARSS PEYUZIE cbD]s lo Jv v
NZE]ISS YV 'E}) e AJEI v~} E ct] PES]BVM™U y]V ZW ] Tpu }Avo}
unter www.fuss-ev.de -> WIR -> Unsere Publikationen. Printmedien kénnen Gb@ndiea-Shop
www.umkehr-fuss-online-shop.de bestellt werden.

Schritte aur Einfahrung ainer Mit kleinen Schritten Geh-rechtes Planen
kommunalen Fullvprkehritratsgie Gro ﬁr.—s bewirken und 'EES-IE"EI'I
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Abbildung34: Broschirren des FUSS e.V.
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Der Oberbilirgermeister

Fachverband Fuliverkehr Deutschland
FUSS e.V.

Patrick Riskowsky

Exerzierstralte 20

13357 Berlin

‘é . Juli 2021

Interessenbekundung
zur Teilnahme am Projekt ,Gut gehen lassen - Biindnis fir attraktiven Fullverkehr"

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit diesem Schreiben méchte ich als Oberbiirgermeister die Teilnahme meiner Stadt als eine
von flinf Modellstadten am Projekt ,Gut gehen lassen - Blndnis flr attraktiven Fullverkehr”,
welches durch das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit und
das Umweltbundesamt geférdert wird, unterstiitzen. In Kooperation mit dem Fachverband
FuBverkehr Deutschland FUSS e.V. wollen wir als Stadtverwaltung daran arbeiten, dass der
Fulverkehr sicherer und attraktiver wird.

Im Projektzeitraum von Juni 2021 bis April 2023 méchten wir das kostenneutrale Angebot
von FUSS e V. wahmehmen, das Gesprache mit Mitarbeitenden der Stadtverwaltung, einen
Fulverkehrs-Check, einen Workshop, eine Aktion im dffentlichen Raum, eine Begehung mit
Kommunalpolitiker/innen (sogenanntes ,Parteiengesprach auf dem Gehweq") sowie die Er-
arbeitung eines Maltnahmenprogrammes flr ein noch festzulegendes Untersuchungsgebiet
umfasst.

Im Rahmen unserer Teilnahme als Modellstadt sind wir bereit, das Projekt mit einer kontinu-
ieriichen Uffentiichkeitsarbeit zu begieiten una damit die Offentlichkeit regelmaRig tber die
Projektveranstaltungen und die Ergebnisse zu informieren. Unser Bestreben als Modelistadt
besteht darin, den Fullverkehr kiinftig stérker in unseren Planungen zu bericksichtigen und
einige der mit FUSS e.V. erarbeiteten Maltnahmenvorschlage, die zu Verbesserungen fur
den Fuliverkehr beitragen sollen, in den kommenden Jahren

umsetzen zu wollen.

Mit freundlichen Grilien

o

Gert-Uwe Mende

Rathaus « Schloliplatz &
B5183 Wieshaden
Telefon: 0611 31-2921
Telafax: 0611 31-3501

E-Mail: Dezernat, |fwlesbaden.da
www.wieshaden.de
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ZIELVEREINBARUNG

flr die Zusammenarbeit im Rahmen des Projekts ,Gut gehen lassen®

Das Projekt ,Gut gehen lassen — Biindnis fiir attraktiven Fullverkehr” riickt die Belange und
Erfordernisse des FuBverkehrs in den Fokus. Die Bewertung und Einschatzung wie die Formulierung
von Malinahmen geschieht dabei aus Blick der FuBverkehrsbelange. Die Abwagung mit den
Interessen der anderen Verkehrsarten sollten dann nachgelagert in einern weiteren Schritt erfolgen.

Fur die gemeinsame Durchfiihrung des Projektes ,Gut gehen lassen — Biindnis fiir attraktiven
FuBverkehr” verabreden

die Modellstadt Wiesbaden,
vertreten durch Herrn Andreas Kowol (Stadtrat),

und

der Fachverband FuBverkehr Deutschland FUSS eV,
vertreten durch Herrn Patrick Riskowsky (Projektleiter),

die nachfolgend aufgefiihrten Ziele in der beschriebenen kooperativen Arbeitsweise 1u verfolgen.

Das iibergeordnete Projektziel besteht darin, den FuBverkehr in Wiesbaden sicherer und attraktiver
2u gestalten. Das Gehen soll als wichtige Saule einer klimaschonenden Alltagsmobilitdt und des
Umweltverbundes gestarkt werden.

Projektlaufzeit

Das Projekt ,Gut gehen lassen” hat eine Laufzeit bis einschlieRlich April 2023, innerhalb derer die
unten genannten Projektbausteine durchgefithrt werden sowie einzelne MaRnahmenvorschidge zur
Forderung des Fulverkehrs entwickelt werden sollen.

Projektgebiet

Die Durchfiihrung des Projekts konzentriert sich auf ein gemeinsam zu definierendes
Untersuchungsgebiet. Dariber hinaus kénnen im Projekt auch Themen oder Fragestellungen
aufgegriffen werden, die in Hinblick der Férderung des FuRverkehrs stadtweit von besonderer
Relevanz sind.

Projektbausteine

Das Projekt startet mit einem Auftakttermin zum Kennenlernen und zur Findung des Projektgebiets

und endet mit einem Abschlussgesprich zur Besprechung der Projektergebnisse. Dazwischen sind

folgende Veranstaltungsbausteine vorgesehen:

* ein FuBverkehrs-Check im Untersuchungsgebiet durch FUSS e.V.

* ein Workshop mit relevanten Akteur:innen (Vertreterinnen aus Interessenverbdnden, Beirdten,
Politik, offentlichen und halbéffentlichen Institutionen, Projektgruppen etc.)



* Akquise und Schulung engagierter Biirger:innen (sogenannte Quartiers-Geher:innnen) durch
FUSS eV,

» gine offentlichkeitswirksame Aktion im 6ffentlichen Raum

* eine Begehung mit Kommunalpolitiker:innen als sogenanntes ,Parteiengesprach auf dem
Gehweg"

= Erarbeitung von MaBnahmen und Empfehlungen zur Verbesserung der Situation im FuRlverkehr
in Form eines MaRnahmenprogrammes, das Ergebnisse aus den obigen Projektbausteinen
aufgreift.

Form der Zusammenarbeit

Von Seiten der Stadtverwaltung Wiesbaden wird ein:e Mitarbeiter:in als Ansprechpartner:in
benannt, die das Projekt kontinuierlich betreut. Dies beinhaltet beispielsweise Terminabstimmungen,
das Bereitstellen von eventuell erforderlichen Kartengrundlagen, Planwerken, Fachinformationen
etc., das Gegenlesen von angefertigten Dokumenten (bis zu zwei Korrekturrunden) sowie das
Einladen von relevanten Akteur:innen fiir Veranstaltungen. Alle im Rahmen des Projektes erstellten
Dokumente und Texte (Presseinformationen, Protokolle, Berichte, Webtexte etc.) miissen von FUSS
e.V. vor ihrer Verffentlichung gemaR Auflage im Zuwendungsbescheid zudem mit dem
Umweltbundesamt abgestimmt werden. Hierfiir ist ausreichend Zeit einz uplanen.

Projektdokumentation und Offentlichkeitsarbeit
Alle Veranstaltungen im Rahmen des Projekts werden protokolliert bzw. mit Foto- und
Videoaufnahmen dokumentiert. Es werden dabei stets Anwesenheitslisten gefihrt. Im Vorfeld muss
das Einverstandnis aller Beteiligten fiir die Anfertigung und Veréffentlichung von Foto- und
Filmaufnahmen eingeholt werden,

Die Projektdokumentation wird auf der Projekt-Webseite www fussverkehrsstrategie. de abgebildet.
Die Stadt wiederum berichtet auf ihrer Webseite (iber Projektaktivititen und -ergebnisse bzw.
verlinkt auf die Projekt-Webseite des FUSS e.V. Zum Zweck der Projektdokumentation stellt die
stadtverwaltung dem FUSS e.V. fiir die Projekt-Webseite das Stadtlogo sowie ein Foto einer
Stadtansicht zur Verfiigung.

Uber das Projekt soll méglichst kontinuierlich ffentlich berichtet werden. Die Stadtverwaltung
unterstiitzt FUSS e V. iber die gesamte Projektdauer hinweg bei der Offentlichkeitsarbeit.
Pressemitteilungen und dhnliche Verdffentlichungen werden gemeinsam abgestimmt (bis zu zwei
Korrekturrunden), bevor diese durch die Pressestelle der Stadt und/oder durch FUSS e.V.
herausgegeben werden. Dar(iber hinaus ist es erwiinscht, dass Gber die eigenen Medien und sozialen
Kanale regelmaRig uber Projektinhalte berichtet wird.

Mit dem Projekt ,Gut gehen lassen” sollen die Belange und Erfordernisse des FuBverkehrs in den
Fokus geriickt werden. Eventuell sich im Projektverlauf zeigende unterschiedliche Auffassungen oder
Pasitionen von Stadtverwaltung und FUSS e.V. werden in der Projektdokumentation als solche
transparent nebeneinander dargestellt.

I, 3R

Ort, Datum Untersch rii’t-&tfdhrerwaltuhﬁg

{'J?Exﬁiﬂ ¥ 224 r ﬁ"’bj‘—“"i‘“)/

Ort, Datu n# Unterschrift FUSS &4/




Anlage 3

Protokoll 15.12.2021

Online-Kennlerntreffen
der angehenden Quartiersgeher:innen aus Wiesbaden

Es haben teilgenommen:

X
X

von FUSS e.V.: Patrick Riskowsky, Bertram Weisshaar, Cornelia Trapp
18 interessierte Birger:innen aus Wiesbaden

Abfrage 1: Aus welchem Stadtteil kommen Sie?

X X X X X X X

AuReres Westend (3)

Sudost (2)

Biebrich (2)

Wiesbaden Mitte / Innenstadt (4)
Bierstadt

Dichterviertel

Nordost (2)

Abfrage 2: Welches Gebiet schlagen Sie als Untersuchungsgebiet &6 EWY/. vor?

X X X X

X X X X X

Rheingauviertel

Dotzheim

Klarenthal

Innenstadt: rund um die Dotzheimer StraRe und Elsasser Platz, rund um Bahnhof, Biebricher
Allee; 1. Ring; Kohlheck

Walkmiuihlstraf3e (Nordost)

Moritzstral3e

Adolfsallee / Park

TaunusstralRe (Nordost)

Hinter der Ringkirche (AuReres Westend)

Abfrage 3: Welche Probleme sind Ihnen aus FuRganger:innen-8ekannt?

X X X X X X X

Beleuchtungsstarke zu gering oder teils fehlend

Schulwege nicht erkennbar

zu wenig Aufenthaltsqualitat

schlammige Wege im Park

Stral3e queren schwierig (als eingeschréankte Person oder mit Kinderwagen kaum mdaglich)
Konkurrenz zwischen Radfahrern und Ful3géngern auf den Gehwegen

abgestellte und fahrende E-Roller und Fahrrader auf Gehwegen



x zu schmale Gehwege; bspw. im Dichterviertel teilweise nur 80 cm breit. In Waldrfdatstra
"ZA P% Elv Eo u3Sulj]S5AEo0] v @ Eisg AE C &i]arX -
Verwaltungsgericht bemiht. Nun soll hier Einbahnregelung eingefiihrt werden.

x Hindernisse auf Gehwegen wie Mulltonnen

X Miteinander in Ful3gangerzonen

x parkende Autos auf den Gehwegen > Verkehrsordnung wird ungenigend durchgesetzt.
Allein schon mit der Durchsetzung der Verkehrsordnung kénnte viel erreicht werden

X  Autostadt Wiesbadem

X Ampelschaltungen z.T. mit sehr kurzen Griinphasen fur FuRganger (z.B. obefipalb Hb

x AK Gesundheit + Soziales des Seniorenbeirats hat bereits Kenntnisse zum Thema. Durch die
Uni Darmstadt erfolgte eine Befragung zum Themenfeld

x Barrierefreiheit ist immer noch ein Problem. Bspw. Im Dichterviertel zugespitzt durch
zugeparkte Strafl3en, Motorrader, Fahrrader und Mulltonnen auf den Gehwegen

X Im Westend lasst sich eigentlich alles zu fu3laufig erledigen.

X Zum Stadstteil Biebrich lauft ein Stadtentwicklungsprojekt; Fuss-Projekt kdnnte ein Beitrag
dazu sein. Thema Aufenthaltsqualitat und sichere Querungsmaoglichkeiten.

Formales (Kommunikation):

X Einrichtung einer zentralen Mail-Adresse fiir die Quartiersgeher:innen:
geherin-wiesbaden@fuss-ev.de
X Einrichtung von Signal-Gruppen durch Quartiersgeher:innen auf freiwilliger Basis

Hinweise per E-Mail im Nachgang des Online-Treffens:

x Adolfsallee (Parkanlage)®er Gehweg ist sehr mitgenommen zum Teil und ebenfalls ist die
Anlage recht trist gehalten. Ggf. da mehr Aufmerksamkeit und Miuhe schéffen.

X Gegenrede zu Adolfsalleabas genannte Beispiel mit der Adolfsallee und schmutzigen
Schuhen im Mittelteil ist fir mich an den Haaren herbeigezogen, weil auRerhalb der
Baumreihen befestigte Gehwege existieren,di€E ~ Zupsl o} Jv( Z A EGu] E A

X Kreuzung Kaiser-Friedrich-Ring, Ecke Adolfsall@denpelschaltungim beide
Ampeltaktungen zu realisieren, steht man bis zu 5 Minuten an der Ampel. Zudem ist die
Ampelphase in einem nicht mdéglichen Zustand zu liberqueren. Schauen Sie gerné selbst.

X Westend:c/ Z (v ] < 8] EuvP <t «3 v « P& E]AL,ZE}BU Z] E A
Siedlungsdichte in Wiesbaden erreicht und die meisten Probleme mit Parkplatznot/Zuparken
SE S v p(X~

x Kurpark/ Wege nach Sonnenber&in Verbesserungsvorschlag betrafe den sehr schlechten
Belag (bei Nasse) der parallel verlaufenden beiden Wege in der Verlangerung des Kurparks
nach Sonnenberg. Der Belag ist infolge hoher Frequenz derart festgetreten, sodass
Regenwasser, auch in kleinen Mengen, nicht mehr ablaufen kann. Hier kdnnte die Stadt
schnell und unbirokratisch Verbesserungen implementieren.

x Thema BarrierefreiheitEines der am ehesten zu behebenden Herausforderungen sind fiir
mich die beinahe Uberall vorhandenen "Stolperfallen" durch langjahrigen Baumwurzelwuchs,
der nicht abgemildert wird durch bauliche Mafinahmen, weitere Hebungen und Senkungen,
die dazu fuhren, dass man an sehr vielen Stellen permanent auf den Boden schauen muss,
um nicht zu stolpern. Und selbst die FuRgangerzone mit ihren diversen Abstufungen im Belag
sorgt immer wieder fir Unsicherheiten bei alteren Menschen.



x Thema Rucksichtnahme®ass einige unserer Mitburger gedankenlos und z.T. auch
ricksichtslos agieren, entspricht dem generellen Verhalten und wird sich nicht &ndern lassen.
Dies gilt fur militante Radfabr:innen, rucksichtslose Rollerfahrer:innend
Autofahrer:innen, die in hoffnungslos Uberfiillten StraRen verzweifelt nach einem Parkplatz
suchen?

X Thema Qualitatssicherundch wirde gerne Wert legen wollen auf
"FulRgangerbereichshygiene", womit ich die Qualitat der Burgersteige, Gehwege und
sonstiger Flachen zahle hinsichtlich haufig in diese Zonen hineinwachsende, tUberbordende
Griunpflanzen, aber auch Trittsicherheit fiir z.B. Seniorengerechtigkeit.

X Thema Ampeln:Bei den "Bettelampeln” treten seit Digi-V (Digitalisierung des
Ampelsystems) erhebliche Probleme auf, die Anforderungskndpfe sind vollig
undurchschaubar (zum Teil an der der Querungsrichtung entgegengesetzten Richtung
montiert u.a.). Es gibt alle Kombinationen aus: Knopf blinkt, Knopf blinkt nicht, Querung
muss angefordert werden, Knopf hat keine Funktion. Manchmal warten mehrere
FuRganger:innen auf Grin, weil nicht klar ist, dass der Knopf gedriickt werden muss.
Auierdem gibt es Kreuzungen, die nicht in einem Zug gequert werden kdnnen, bei denen die
Grinphasen fur Fu3ganger extrem kurz sind (hatte schon ausfiihrliche Diskussionen mit dem
Strallenverkehrsamt: Auskunft; es geht nicht anders, weil sonst die Autos nicht
durchkommen) und die fur Ful3génger oft lebensgefahrlich sind (z. B. Klarenthaler Straf3e und
Dotzheimer Stral3e, hier wurde ich schon vielfach fast angefahren). An der Kreuzung
Dotzheimer Stral3e / 2. Ring = Loreleiring hat es schon mind. einen Unfalltoten geteben.

X ldeensammlung:dn der Blrgerinitiative Pro Citybahn (jetzt umbenannt in Wiesbaden neu
bewegen e. V.) hatten wir auch schon Ideen gesammelt, hier kann sicher
auch aufgebaut werden: https://procitybahn.de/fahrtaufnehmety/
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Am Wolfsfeld - BYrgerbeteiligung Wiesbaden Anlage 6 13.01.23, 10!48

Willkommen > Beteiligen > Besser zu Fu§ in Wiesbaden-Bierstadt > Am Wolfsfeld

Am Wolfsfeld

ID: 737
Erstellt von Julia Schavermann am 18.10.2022 um 14:36 Uhr

Problematik:

Die Fahrbahnquerung ist fYr Fu§gSnger.innen

stellenweise unsicher (zeitweise hohes

Fahrzeugaufkommen und hohe

Fahrgeschwindigkeiten). Entlang der Gehwege gibt

es kaum Schattenbereiche. Die Stra§e wirkt &
insgesamt unattraktiv zum Gehen.

Verbesserungsvorschlag von FUSS e.V. :

Insbesondere soll die Querung am Friedhofseingang und an der EinmYndung der
Oberlinstrage verbessert werden. StraSenbaumpflanzungen in regelmS8igen AbstSnden auf
dem gesamten Stra§enabschnitt sollen die AufenthaltsqualitSt aufwerten (PrYfung des

Verlaufs unterirdischer Leitungen nstig). Leatlet | OpensireetMap

Am Wolfsfeld, 65191 Wiesbaden

" Link kopieren # Seite teilen

$ _Vorheriger Beitrag % _ZurYck zur tbersicht

Sie m&chten uns hierzu etwas mitteilen? (13)

Vera Gebhardt ID: 1.035 |22.12.2022 10:37

Ganz unbedingt wird hier ein Zebrastreifen in HShe des Friedhofausgangs
benstigt. Zwischen der BSckerei und dem Blumenladen k3nnte das auch gut
passen, so kommen alles sicher rYber und nYber.

(0

Peter Schams ID: 1.033 | 21.12.2022 10:56

Einen Zebrastreifen an der Stelle des Friedhofsausgangs halte ich auch fYr
sinnvoll.

https://dein.wiesbaden.de/wiesbaden/de/mapconsultation/58194/single/proposal/737 Seite 1 von 4



Am Wolfsfeld - BYrgerbeteiligung Wiesbaden 13.01.23, 1048

Gertrud PIS8I ID: 1.015 |30.11.2022 15:27

Diese Stelle ist sehr schwierig zu queren, hier sollte gegenYber dem Eingang zum
Friedhof ein Zebra-Streifen angebracht werden.

Die nSchsten sicheren Querungsmsglichkeiten sind entweder die Ampel an der
Ecke Wolfsfeld/Leipziger Str.; hier mYsste man dann die Leipzigerstrage queren,
die an dieser Stelle viel befahren ist, der Bus biegt ein, die Autos halten
zweireihig, um recht oder links abzubiegen.

Die andere Querungist der Zebrastreifen der Kreuzung
Wolfsfeld/Reiffeissenstrage, dazu muss man dann wie der die Nauroder StraSe
queren, um zum Friedhof zu gelangen. Diese Kreuzung ist ebenfalls sehr
unYbersichtlich wegen des vielen Abbiegerverkehrs in mehre Richtungen.

(0

Thilo Mahnig ID: 1.007 |30.11.2022 14:34

Ich halte eine Verbesserung der Querung auch fYr sehr sinnvoll, ich habe aber
nicht verstanden, was der konkrete Vorschlag ist - soll hier ein/mehrere
Zebrastreifen hinkommen oder was ist geplant?

(9

Bertram Weisshaar ~Kommentar der Moderation

ID: 1.021 |30.11.2022 16:33
Aus der BYrgerschaft von Bierstadt wurde ein Zebrastreifen auf H3he
des Friedhofeingangs vorgeschlagen. FUSS e.V. hSlt dies ebenfalls
fYr sinnvoll.
Ein weiterer Fu§gSngerYberweg (Zebrastreifen) wSre hilfreich an der
EinmYndung der Oberlinstra8e.

(9

JYI‘gen Habel ID: 970 |21.11.2022 20:40

ErgSnzung: Den Vorschlag von Herrn Teichmann fYr einen Zebrastreifen an der
Ecke Leipziger Stra8e halte ich ebenfalls fYr sinnvoll. Dort wird aus der Strage
am Wolfsfeld oft mit hoher Geschwindigkeit abgebogen.

(0

JYrgen Habel ID: 969 |21.11.2022 20:38

Die Ma8nahmen finde ich sehr gut. Vielleicht kann so die "Rennstrecke” Am
Wolfsfeld etwas entschleunigt werden. Insbesondere a m Friedhofseingang
kommt es zum Beispiel nach Beerdigungen zu gefShrlichen Situationen, da der
Gehweg fYr eine Trauergemeinde zu schmal ist.

(1
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Am Wolfsfeld - BYrgerbeteiligung Wiesbaden 13.01.23, 1048

Bertram Weisshaar ~Kommentar der Moderation ID: 949 |21.11.2022 12:28

Die hier zu lesenden Hinweise auf die beobachteten hohen
Fahrgeschwindigkeiten und das hohe Verkehrsaufkommen wurden auch bei dem
durchgefYhrten Workshop und seitens BYrgerlnnen aus Bierstadt vielfach als
Problem benannt. Anzumerken bleibt:

¥ Das blo8e Aufstellen eines Verkehrsschildes mit
GeschwindigkeitsbeschrSnkung 30 km/h bewirkt allzuoft leider recht wenig.

(Dies mYsste dann durch Kontrollen auch YberprYft bzw. durchgesetzt werden,
insbesondere zu Anfang sehr hSufig.)

¥ Mittels der vorgeschlagenen Baumpflanzungen soll der Stra8enraum insgesamt
aufgewertet werden und die jetzt recht monotone Stra8e eine Gliederung
erhalten. Dies kSnnte der Stra8e den Charakter einer Wohnstra8e verleihen und
helfen, die gefahrenen Geschwindigkeiten zu mindern/bremsen.

¥ Aufgrund der Vorgaben der betreffenden Richtlinien und der
Stra8enverkehrsverordnung StVO lassen sich die Anordnung von Tempo 30 und
von FuggSngerYberwegen (Zebrastreifen) schwerlich kombinieren B Tempo 30
wird meist als Ausschlusskriterium bewertet fYr die Anordnung eines
FuSgSngerYberweges.

(1

Helmut Dick ID: 948 |21.11.2022 11:28

Schlie§e mich den vorherigen BeitrSgen an. Auch das Verkehrsaufkommen zur
Rostocker Stra§e ist mittlerweile immens und sorgt tSglich fYr gefShrliche
Situationen fYr Fu§gSnger und Fahrradfahrer. Zebrastreifen sowie 30km Zone
k3nnen sicher fYr Abhilfe sorgen. Die Stra8e AmWolfsfeld im oberen Bereich ist
kaum noch ohne Unfallrisiko zu Yberqueren

(0

Gisela Reuter ID: 932 |17.11.2022 18:45

Am Wolfsfeld oftmals durch hohes Verkehrsaufkommen und zu hohe
Geschwindigkeit kaum m3glich die Strage zu Yberqueren. Zum Kindergarten
TSpferstrasse Yberqueren sehr gefShrlich . Nachts wird Am Wolfsfeld mit hoher
Geschwindigkeit von Kloppenheim kommend oder aus Bierstadt mit weit
erhShter Geschwindigkeit gefahren .

Verbesserung:

Man kSnnte von Kloppenheim aus kommend das 70 km/h auf 50 km/h schon
reduzieren . Eventuell wSre eine 30 km/h Zone angebracht im Bereich Am
Wolfsfeld. Bzw. ein Blitzer wSre eine gute Ma§nahme, da sie eine
Durchgangsstra8e ist die leider zum rasen verleitet .

(1
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Am Wolfsfeld - BYrgerbeteiligung Wiesbaden 13.01.23, 1048

Cornelia Trapp ID: 929 |17.11.2022 17:49

Parkende Autos auf die Stra8e verlagern, vgl. Rheinstra8e vor der Ringkirche,
Tempo 20 oder Spielstra8e, auf jeden Fall Tempo rausnehmen, oder Yber die
ganze LSnge der StraSe Am Wolfsfeld ein RIESEN ZEBRA STREIFEN, der die
ganze Stra8e lang geht.

(1

weitere Kommentare

Weitere BeitrSge

Poststra8e (zwischen Sandbachstra8e Schulthei§strage (zwischen Zieglerstra8e
und Kirchbornstra8e) Langfeldstrag8e und BrYhlstra§e)

) 4
) 20 ) 23

https://dein.wiesbaden.de/wiesbaden/de/mapconsultation/58194/single/proposal/737 Seite 4 von 4



Zieglerstra8e - BYrgerbeteiligung Wiesbhaden

Willkommen > Beteiligen > Besser zu Fu§ in Wiesbaden-Bierstadt > Zieglerstra8e

Zieglerstra8e

ID: 736
Erstellt von Julia Schavermann am 18.10.2022 um 14:35 Uhr

Problematik:
Der Gehweg ist zum Teil nur 1,40 m schmal. Entlang
der Gehwege gibt es kaum Schattenbereiche.

Verbesserungsvorschlag von FUSS e V. :

Die Stellplatzreihen sollen unterbrochen und in
regelmSSigen AbstSnden (nach jedem dritten Stellplat z) auf dem gesamten StraSenabschnitt
Baumpflanzungen vorgenommen werden. Hierzu ist die PrYfung des Verlaufs unterirdischer
Leitungen nstig und es wYrden einzelne StellplStze fYr neue Baumstandorte aufgegeben.

' Vorschlag bearbeiten  # Beitrag bannen = $ Beitrag schlieSen % Beitrag entfernen

& Link kopieren Seite teilen

( Vorheriger Beitrag ) _ZurYck zur tbersicht NSchster Beitrag_ *

https://dein.wiesbaden.de/wiesbaden/de/mapconsultation/58194/single/proposal/736

13.01.23, 11106

Leaflet | OpenStreetMap

Zieglerstra8e, 65191 Wiesbaden
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Zieglerstra8e - BYrgerbeteiligung Wiesbhaden

Sie mSchten uns hierzu etwas mitteilen? (4)

Andreas Winkler ID: 987 |29.11.2022 07:59

Das Problem liegt vor allem an den deutlich zu hohen Geschwindigkeiten vieler
motorisierter Verkehrsteilnehmer*innen.

Melden

(=}

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 L3Sschen

JYrgen Habel ID: 965 |21.11.2022 20:10

Ich finde die Ma8nahme gut. Das Hauptproblem in der Stra8e sind aber die
hohen Geschwindigkeiten.

0 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 L3schen

Simone Witt ID: 944 |20.11.2022 19:55

Die Querung der Patrickstra8e zwischen den gegenYberliegenden Haltestellen
auf der Hshe Zieglerstra8e ist sehr unYbersichtlich und gefShrlich. Eine
"Rettungsinsel" fYr Fu§verkehr zwischen den Haltestellen kann helfen, die Strage
besser zu Yberqueren. Die an der Haltestelle parkenden Busse k3nnen dann nicht
mehr von den nachfolgenden Autos waghalsig Yberholt werden.

1 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Cornelia Trapp ID: 928 |17.11.2022 17:44

ZusStzlich: Autos ganz wegnehmen und zu einer Spielstra§e umgestalten,
Einbahnstrage daraus machen

Melden

(=}

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Weitere BeitrSge

Kreuzung Schulthei§strage / EinmYndung Schwarzgasse /
Venatorstra8e Raiffeisenstra8e
19 15

https://dein.wiesbaden.de/wiesbaden/de/mapconsultation/58194/single/proposal/736

13.01.23, 11106

Poststra8e (zwischen Patricks

Silcherstrage)
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Patrickstrage - BYrgerbeteiligung Wiesbaden

Willkommen > Beteiligen > Besser zu Fu§ in Wiesbaden-Bierstadt > Patrickstra8e

PatrickstraSe

ID: 735
Erstellt von Julia Schavermann am 18.10.2022 um 14:33 Uhr

Problematik:

Die Querung der Patrickstra8e ist fYr

Fu§gSnger:innen unsicher und nicht komfortabel.

Insbesondere auf Hihe der EinmYnung der

Zieglerstra8e ist die Situation fYr Zufu§gehende

unYbersichtlich (Fahrzeuge aus drei Richtungen;
zum Teil hohe Fahrgeschwindigkeiten). Zugleich gibt es hier aber gro§en Querungsbedarf,
beispielsweise aufgrund der stark frequentierten Bushaltestellen in der Patricks tra8e.

Verbesserungsvorschlag von FUSS e.V. :

Die tberquerbarkeit der Patrickstra8e soll durch eine Querungshilfe B vorgeschlagen wird
eine Mittelinseln B an der EinmYndung Zieglerstra§e sicherer werden. Auch sollen dadurch
die gefahrenen Geschwindigkeiten reduziert werden. Im Bereich "Weitere Bilder" finden Sie
eine Skizze, die eine Querungshilfe in der Patrickstra8e abbildet.

" Vorschlag bearbeiten # Beitrag bannen $ Beitrag schlie§en = % Beitrag entfernen

& Link kopieren ' Seite teilen
( Vorheriger Beitrag ) _ZurYck zur tbersicht NSchster Beitrag_ *

Sie m&chten uns hierzu etwas mitteilen? (13)

Thilo Mahnig ID: 1.008 |30.11.2022 14:39

Ich halte die Magnahme auch fYr sehr sinnvoll.

(@]
—

Melden

' Bearbeiten 0 Kommentar verschieben # Bannen 1 LSschen

https://dein.wiesbaden.de/wiesbaden/de/mapconsultation/58194/single/proposal/735

13.01.23, 11110

Leaflet | OpenStreetMap

Silcherstra8e, 65191 Wiesbaden

Weitere Informationen

Weitere Bilder

, 1Skizze Querung Patrickstra8e.pdf
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Patrickstrage - BYrgerbeteiligung Wiesbaden 13.01.23, 11110

Andreas Winkler ID: 988 |29.11.2022 08:10

Eine Mittelinsel wSre eine gute Sache. Hinzu kommt, dass viele
Verkehrsteilnehmertinnen die Busspur stadteinwSrts i llegal als AbkYrzung
nutzen und mit hohen Geschwindigkeiten die Patrickstra8e hochfahren, auch
Taxis rasen hier gerne hoch. Das macht eine sichere Querung der Stra8e nicht
leichter.

1 /' Melden

Bearbeiten 0 Kommentar verschieben # Bannen 1 L3schen

JYrgen Habel ID: 967 |21.11.2022 20:28

Ja, eine Querungshilfe wSre an der Stelle gut. Hier geraten Passanten immer
wieder in gefShrliche Situationen. Auf die FuggSngerampel an der Bundesstrage
zu verweisen, ist aus meiner Sicht unangemessen.

1 /' Melden

Bearbeiten 0 Kommentar verschieben # Bannen 1 LSschen

Simone Witt ID: 947 |20.11.2022 21:05

Sehr guter Beitrag von Frau Schauermann. Sehr gefShrliche Querung zwischen
den beiden Haltestellen. Eine Querungshilfe wSre wirklich hilfreich.

1 / Melden

Bearbeiten 0 Kommentar verschieben # Bannen 1 L3schen

Georg Pauly ID: 941 |20.11.2022 19:45

Ich finde den Vorschlag von Frau Schauermann auch gut. Um die Ein- und
Ausfahrt in die Wendelstrasse zu gewShrleisten k3nnte die Querungshilfe erst
nach der EinmYndung Wendelstrasse beginnen. Noch eine Anmerkung zu Herrn
Teichmann. Die 100 m extra kann man als junger Mensc h sicherlich laufen. FYr
Sltere Menschen am Stock oder Rollator ist es allerdings keine Alternative,
insbesondere da ja dort die Bushaltestellen sind.

1 /  Melden

Bearbeiten 0 Kommentar verschieben
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Patrickstrage - BYrgerbeteiligung Wiesbaden

Bertram Weisshaar ~Kommentar der Moderation
ID: 954 |21.11.2022 17:10

@ Hr. Pauly: Der Vorschlag ist bislang erst eine Ideenskizze und noch
keine Planung. Die Ein-/Ausfahrtmsglichkeit der Wende Istra8e soll
natYrlich mitbedacht werden. Da haben Sie Recht. Dabei handelt es
sich allerdings um eine Sackgasse, die Durchfahrt zur HYgelstrage
ist fYr Pkw unterbunden. Somit kann der EinmYndungs bereich der
Wendelstra8e (in die Patrickstrage) sicherlich auch etwas
fiSchensparender gestaltet werden als derzeit der Fall.

fYr FUSS e.V.

Melden

=
—

" Bearbeiten # Bannen 1 L3schen

Ulrike Starck ID: 939 |20.11.2022 19:39

Ich stimme der Darstellung von Frau Schauermann zu. Besonders den Aspekt,
dass durch eine Querungshilfe an dieser Stelle nicht mehr gerast werden kann,
finde ich gut.

1 /' Melden

' Bearbeiten 0 Kommentar verschieben

Bertram Weisshaar ~Kommentar der Moderation
ID: 952 |21.11.2022 17:01

Ja richtig. Eine Mittelinsel und Fahrbahnreduzierung wYrde auch
helfen, den nach Bierstadt einfahrenden Verkehr zu verlangsamen
und die Tberholmansver zu unterbinden. Da sind dann sicherlich
auch viele Autofahrenden dankbar fYr.

fYr FUSS e.V.

Melden

=
—

" Bearbeiten # Bannen 1 L3schen

Cornelia Trapp ID: 930 |17.11.2022 18:27

Ich finden den Vorschlag von Frau Schauermann sehr gut, weil damit 2 Fliegen
mit einer Klappe geschlagen werden, und gehe noch weiter: Verkehrsberuhigen
im Sinne von die Stra8e fYr den Durchgangsverkehr sperren und nur fYr ...PNV
und Anlieger gesffnet lassen.

0 /' Melden

' Bearbeiten 0 Kommentar verschieben # Bannen 1 LSschen

https://dein.wiesbaden.de/wiesbaden/de/mapconsultation/58194/single/proposal/735

13.01.23, 11110
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Patrickstrage - BYrgerbeteiligung Wiesbaden 13.01.23, 11110

Denis Teichmann ID: 922 |17.11.2022 10:43

In der nSheren Umgebung gibt es Zebrastreifen und Ampeln. Nicht einmal 50
Meter voneinander entfernt. Warum soll die Faulheit eines Fu§gSngers
unterstYtzt werden, wenn einfache M3glichkeiten in nSherer Umgebung zur
VerfYgung stehen und nicht neu gebaut werden mYssten.

0 /  Melden

' Bearbeiten 0 Kommentar verschieben

Bertram Weisshaar ~Kommentar der Moderation
ID: 951 | 21.11.2022 16:55

@ Hr. Teichmann: Angenommen, man kommt von Westen aus der
Wendelstrage und m3chte die stadteinwSrtige Bushalte stelle in der
Patrickstra8e erreichen B wie soll das sicher gehen? Meinen Sie so?:
ZunSchst auf dem Gehweg nach Nordwesten bis zur Ampelkreuzung
mit der B455, dort die Patrickstra8e an der Ampel queren (Warten auf
GrYn), dann wieder zurYck nach SYdosten bis zur EinmYndung der
Zieglerstra8e, dort der Zieglerstra8e nach Osten folgen bis zum
FuggSngerYberweg, hier queren und dann zurYck bis zu
Patrickstra8e, um schlie8lich die Haltestelle zu err eichen? Das ist
eine Distanz von gesamt 200 Meter D anstatt die Fahrbahn direkt
queren zu kdnnen. FYr welchen Zweck sollte das gut und
angemessen sein?

In die andere Richtung (nach SYdosten entlang der Patrickstrage bis
zum Zebrastreifen Poststra8e) bedeutet der Umweg ca. 550 Meter.
fYr FUSS e.V.

2 /  Melden

2 |Antworten anzeigen

" Bearbeiten

Astrid Schneider ID: 919 |17.11.2022 06:37

Eine Querungshilfe ist sicherlich sinnvoll, allerdings ist der einmYndende Teil der
Wendelstra8e eine richtige Stra8e mit Ein- und Ausfa hrten. Es muss den
Anliegern weiterhin m3glich sein die HSuser und ParkplStze zu nutzen. Nach der
Zeichnung ist es, je nach KfZ, nahezu unmsglich aus der Strage vorschriftsmS§ig
nach rechts abzubiegen und von der Zieglerstrage aus Yberhaupt in die
Wendelstra8e einzufahren.

Durch die Ampelschaltung der Kreuzung stehen zum Teil vier und mehr Busse
press hintereinander Yber die Ecke Zieglerstra8e bis weit die Busspur entlang,
eine Querung ist dann selbst mit Querungshilfe nicht msglich.

0 /' Melden

' Bearbeiten 0 Kommentar verschieben # Bannen 1 LSschen
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Poststra8e (zwischen S... - BYrgerbeteiligung Wiesbad  en

Willkommen > Beteiligen > Besser zu Fu§ in Wiesbaden-Bierstadt > Poststra8e (zwischen S...

13.01.23, 11126

Poststra8e (zwischen Sandbachstra8e und Kirchbornstr age)

ID: 734
Erstellt von Julia Schauermann am 18.10.2022 um 14:32 Uhr

Problematik:

Die Gehwege sind beidseitig viel zu schmal, bei

zugleich hohem und schnell fahrendem

Verkehrsaufkommen (mit Linienbusverkehr). Sich

auf dem Gehweg begegnende Personen kommen

ohne Ausweichen auf die Fahrbahn nicht
aneinander vorbei.

Verbesserungsvorschlag von FUSS e.V. :

Die Gehwege sollen auf beiden Seiten verbreitert werden. MSglich wird die Verbreiterung
durch die Wegnahme eines einzelnen Stellplatzes (vor Haus Nr. 3) sowie durch Umwandlung
der quer angeordneten StellplStze in LSngsstellplStze parallel zur Fahrbahn (vor Haus Nr. 5-
7). Da Zufu§gehende ab der Kirchbornstrage nur den nsrdlichen Gehweg nutzen kSnnen, soll
zur leichteren Querung der Poststrage an der EinmYndung Kirchbornstrage ein
FuggSngerYberweg (Zebrastreifen) angelegt werden.

In den Fotos ist die vorgeschlagene Gehwegverbreiterung skizziert.

' Vorschlag bearbeiten  # Beitrag bannen = $ Beitrag schlieSen % Beitrag entfernen

& Link kopieren ' Seite teilen

( _Vorheriger Beitrag ) _ZurYck zur tbersicht NSchster Beitrag_ *

Sie m&chten uns hierzu etwas mitteilen? (20)

(Kommentare einklappen)

https://dein.wiesbaden.de/wiesbaden/de/mapconsultation/58194/single/proposal/734

Leaflet | OpenStreetMap

Poststra8e 2, 65191 Wiesbaden
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Poststra8e (zwischen S... - BYrgerbeteiligung Wiesbad  en 13.01.23, 11126

Carolin Schams ID: 1.042 |31.12.2022 22:04

Zone 30 und ein Zebrastreifen auf Hshe des Rebstock w Sren dringend
erforderlich. Da laufen viele Schulkinder und ich habe schon sehr oft Kinder
halsbrecherisch die Strage Yberqueren sehen. Das ist wirklich gefShrlich fYr die
Kinder.

(=}

Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 L3Sschen

Ingrid Schmicking ID: 1.041 |28.12.2022 13:12

Zone 30 und ein Durchfahrtsverbot fYr den Schwerlast verkehr, sowie einen
Zentrumsnahen Parkplatz (vielleicht auf dem GelSnde der ehemaligen
Feuerwache) wSren schon hilfreich. Die BYrgersteige sind aber auch ab frYherem
Rebstock auf der linken Seite schmal und gegenYber der Ortsverwaltung sind
ebenfalls schmale Stellen. Eine Verbreiterung der BYrgersteige und zickzack
fahrende Autos fYhren zu weiteren Problemen, da durch den Umzug der
Feuerwache nach Igstadt, vermehrt Notdienste aller A rt durch die Poststra8e
fahren mYssen.

Melden

(=}

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Vera Gebhardt ID: 1.036 | 22.12.2022 10:42

Besonders kritisch ist die Situation mit beidseitig viel zu schmalen Gehwegen fYr
Schulkinder, Rollstuhlfahrer und Rollatornutzer. Es ist unmsglich aus der
Kirchbornstra8e heraus den linken Gehweg zu nutzen. Und die tberquerung der
Stra8e an der Kreuzung Kirchbornstrage, Schwarzgasse und Poststra8e ist
lebensgefShrlich, weil Fahrzeuge viel zu schnell um die Kurve geschossen
kommen. Zone 30 fYr die Poststra8e wYrde neben dem fehlenden Zebrastreifen,
dem zu schmalen BYrgersteig erst mal eine Soforthilfe schaffen. Abgestellte E-
Roller sowie die herausgestellten MYlltonnen versch Srfen das Problem und die
Gefahr fYr FussgSnger:innen enorm.

2 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben

Winfried KrSmer ID: 1.040 |24.12.2022 16:25

Ich stimme ihnen voll zu.Meiner Meinung nach beginn t das Problem
des zu schnellem Fahrens aber schon ab der Kreuzung Venatorstr.
Schultheisstr.und nicht erst in Poststra8e.

Der Vorschlag einer 30 Zone ist sinnvoll und richtig.

- 0 . Melden

' Bearbeiten # Bannen 0 LSschen
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Poststra8e (zwischen S... - BYrgerbeteiligung Wiesbad  en 13.01.23, 11126

Peter Schams ID: 1.027 |21.12.2022 08:58

Guter Vorschlag! Hier besteht dringender Handlungsbedarf. Es eine sehr
gefShrliche Ecke. Wenn ein Fahrzeug mal zu schnell wird, kann es leicht auf den
Gehweg geraten und dort mit Passanten kollidieren

0 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Dominique Bures ID: 1.025 | 06.12.2022 15:51

Als Anwohnerin stimme ich einer einseitigen, oder einer gemS8igteren
beidseitigen Verbreiterung der Gehwege an dieser Stelle zu, denn bereits bei der
aktuellen Fahrbahnbreite hat es der Linienverkehr oft schwer, was am Ende in
einem Hupkonzert fYr die Anwohner endet. Dies tritt vor allem auf, wenn z.B.
Auslieferungsfahrzeuge kurzzeitig am Fahrbahnrand halten. Eventuell kSnnten
die Gehwege flach zur Fahrbahn hinablaufen, damit der Linienverkehr bei Bedarf
ausweichen kann.

GrundsStzlich verstehe ich nicht, warum die Stadt so viel Durchfahrtsverkehr an
dieser Stelle in Bierstadt Yberhaupt erlaubt. Ich kann mir nSmlich kaum
vorstellen, dass die Autos, die hier durch die Poststra8e fahren, tatsSchlich
weitestgehend von Anwohnern sind. Man sollte die Durchfahrt fYr den
Durchfahrtsverkehr unattraktiver machen, z.B. anhand von Tempolimits, Spiel-
oder Fahrradstragen.

Und apropos Fahrradstra8e: In Bierstadt kSnnte man e igentlich super das
Fahrrad nutzen, auch um die jeweiligen GeschSfte in der Poststrage zu
besuchen, allerdings sind die aktuellen Voraussetzungen hierfYr einfach nicht
gegeben, da zu gefShrlich. Der Raum muss einfach neu gedacht werden.

Bei der Reduzierung der ParkplStze sehe ich jedochein Problem. Es kommt
bereits jetzt tSglich vor, dass Einfahrten von Anwohnern durch widerrechtlich
geparkte Fahrzeuge blockiert werden. Dies wYrde sich mit der Parkplatzre duktion
sicher nicht bessern, au8er man bietet Alternativen an.

Melden

(=}

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Thilo Mahnig ID: 1.009 |30.11.2022 14:45

Ich halte die VerbesserungsvorschiSge hier fYr extrem sinnvoll, wir mYssen hier
regelmS8ig auf der Strage laufen.

0 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 L3schen
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Bertram Weisshaar ~Kommentar der Moderation ID: 1.001 |29.11.2022 12:08

ParkplStze sind ja schnell ein hochemotionales Thema . Da hilft es, die jetzt
vorhandenen &ffentlichen StellplStze zu zShlen (dabe i k§nnen natYrlich nur
solche StellplStze BerYcksichtigung finden, die der Stra§enverkehrsordnung
StVO entsprechen):

Zwischen Sandbachstrage und Kirchbornstrage: 13

In der Kirchbornstrage: 24

Zwischen Kirchbornstra8e und Limesstra8e: 30

Zwischen Limesstra8e und PatrickstraSe: 16

Gesamt ! 83 StellplStze

Weitere StellplStze finden sich in direkter NShe der hier besprochenen Stelle in
der Sandbachstra8e, Haselstra8e, Schwarzgasse, Raiffeisenstra8e. In der
Summe befinden sich hier vermutlich noch einmal ebenso viele StellplStze (wenn
nicht mehr).

fYr FUSS e.V.

Melden

(=}

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Andreas Winkler ID: 989 |29.11.2022 08:17

Da hier u.a. viele Kinder zur Schule gehen, ist eine Gehewegsverbreiterung
unumgSnglich. Zudem sollte die Geschwindigkeit aufgrund der Enge der Strage
auf 30 km/h gedrosselt werden. 50 km/h in diesem Ber eich ist absurd.

2 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Stefanie Keuckert - MSrker ID: 978 | 25.11.2022 07:37

Frau Schwartz hat vsllig Recht mit Ihrer Aussage!!!! | Eine Verbreiterung der
Fu8wege fYhrt nur zu erneuten Problemen. Den Verkehrvon 50 auf 30 km/h zu
drosseln wSre viel sinnvoller.

Melden

lon

' Bearbeiten / Kommentar verschieben
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Bertram Weisshaar Kommentar der Moderation
ID: 1.000 | 29.11.2022 11:07

@ Fr. Schwartz: Welche Probleme befYrchten Sie denn,die durch die
Verbreiterung der Gehwege nach Ihrer EinschStzung ertstehen
wYrden? (Durchfahrt von Bussen und LKWs wSre weiterhin
gewShrleistet.) Die Verengung der Fahrbahn wYrde ja eben
geschwindigkeitsdSmpfend wirken B das ist eine Erfahrung, die aus
vielen StSdten bestStigt wurde.

fYr FUSS e. V.

Melden

=

' Bearbeiten # Bannen 0 LSschen

Diana Schwartz ID: 976 |24.11.2022 22:36

Sorry,ich finde den Verbesserungsvorschlag fYr die Poststrasse 5-7
(ParkplatzSnderung) absolut nicht in Ordnung. Da sind schon mal 3 Garagen
,deren Ausfahrt ja frei gehalten werden muss.Dann sind mehrere GeschSfte ,die
ja auch gut zu erreichen sein mYssen. Nicht jeder ist gut zu Fus........ und auch fYr
die Anwohner sind eh schon viel zu wenig ParkplStze vorhanden. Ich wSre selbst
auch betroffen und habe auch ein GeschSft zu fYhren. Es ist doch schon schwer
genug fYr Kunden und Besucher der Anwohner. Ich sag mal " Leben und Leben
lassen". Aber eine 30 er Zone wYrde ich an dieser Stdle begrY§en. Und ein
FuggSngerYberweg wSre auch toll.

7 . Melden

" Bearbeiten / Kommentar verschieben
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Ulla Bai ID: 983 |27.11.2022 11:27

S. Kommentar von Herrn Weisshaar zu Tempo 30.

ErgSnzend sei noch gesagt, dass die Anordnung von Tempo 30 an
bestimmte Voraussetzungen (Eingang Schule, Kindergarten,
Altenheim z.B.) gebunden ist, die hier nicht erfYIlt sind. Gleiches gilt
fYr Fu§gSngerYberwege: Die werden nur eingerichtet, wenn die
entsprechende Anzahl von Fug§gSngern vorhanden ist. Die wiederum
gibt es nicht, wenn die Bedingungen - wie an dieser Stelle - schlecht
sind.

Die Vorschriften fYr die Verkehrsbehsrden macht im tbrigen der
Bund, nicht die Stadt.

Mehr Platz fYr Fu§gSnger bedeutet auch, dass man sich sicherer
fYhit, eher mal zu Fu§ geht und das Auto stehen ISsst.

Ja, nicht jede/r ist gut zu Fu§, aber in fast allen Umfragen
YberschStzen GeschSftsleute die Bedeutung des Autos. FusgSnger
und Radfahrende sind Sfter im Nahbereich unterwegs, wenn die
Bedingungen stimmen und sind in Summe gr88ere Umsatz bringer
als Autofahrende.

Melden

=

" Bearbeiten # Bannen 0 LS3schen

https://dein.wiesbaden.de/wiesbaden/de/mapconsultation/58194/single/proposal/734

13.01.23, 11126
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Bertram Weisshaar Kommentar der Moderation
ID: 980 | 25.11.2022 08:38

@ Frau Schwartz:

Bei unseren Begehungen war die FISche vor den drei von lhnen
genannten Garagen stets zugeparkt B was nach der
Stragenverkehrsordnung unzulSssig ist. (Die EigentYmer der
Garagen mYssen nicht davor parken, sondern k3nnen ja die Garage
nutzen. Alle anderen Falschparker blockieren die Garagen.) Der
Gehweg zwischen dieser Vor-FISche und den begrenzenden Mauern
ist aber viel zu eng und sehr verwinkelt, sodass sic h hier begegnende
Passanten kaum aneinander vorbeikommen. Dieser Misss tand
wYrde sofort behoben, indem diese FISche vor den Garagen als
Gehweg gestaltet werden (Die Garagen wSren ungeachtet dessen
weiterhin nutzbar.)

"Leben und Leben lassen" b richtig, aber die Frage ist eben, was ist
ein angemessener Ausgleich der verschiedenen AnsprYche. Die
gegenwSrtige Gestaltung (die Sie beibehalten wollen) ist eindeutig
ungerecht und missachtet die berechtigten BedYrfnisse der
Zufu8gehenden. Wie auf den Fotos deutlich wird, kSnne n sich
begegnende Personen nicht aneinander vorbei, ohne auf die
Fahrbahn auszuweichen.

Eine Begrenzung auf 30 km/h ist im Prinzip fast immer gut
(eigentlich sollte das ja die Regelgeschwindigkeit innerorts sein). An
dieser betreffenden Stelle unmittelbar nach der Kurve ist das aber
vermutlich wenig relevant, da hier kaum ein Fahrzeug schneller als
30 km/h um die Ecke gefahren kommt. Die Verbreiterung der
Gehwege wurde den Verkehr wirkungsvoller verlangsamen als ein
weiteres Verkehrsschild.

0 . Melden

1 !Antworten anzeigen

' Bearbeiten

Jeanette Braun ID: 977 | 24.11.2022 22:53

Ich denke wie Frau Schwartz !!!

Melden

=

" Bearbeiten # Bannen 0 L3schen

Jvrgen Habel ID: 968 |21.11.2022 20:33

Die Problembeschreibung ist zutreffend und die Ma&na hme hilfreich. Wegen der
NadelShre in der Poststra8e und in der Schulthei§stra8e ist der Bereich um die
ev. Kirche vom Ybrigen Ortskern "abgeschnitten”.

2 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen
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Ulrike Starck ID: 940 |20.11.2022 19:42

Ich finde auch hier den Vorschlag von Frau Schauermann prima.

2 . Melden

" Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Cornelia Trapp ID: 931 |17.11.2022 18:33

Eigentlich ist diese Stra8e DAS HerzstYck von Bierstadt mit Potent ial zur Flanier-
und Shoppingmeile. Deswegen mein Vorschlag: Verkehrsberuhigen, Tempo 20
oder Spielstra8e, so dass MENSCHEN dort "Vorfahrt" haben und Mu8e zum
Schlendern und Einkaufen einkehren kann.

oo

Melden

" Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Weitere BeitrSge

Birgidstra8e Poststra8e (zwischen Patrickstra8e und
Silcherstrage)

EDatenschutz Bmpressum ENutzungsbedingungen

polidia

https://dein.wiesbaden.de/wiesbaden/de/mapconsultation/58194/single/proposal/734

13.01.23, 11126
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Bushaltestelle in der ... - BYrgerbeteiligung Wiesbaden 13.01.23, 11127

Willkommen > Beteiligen > Besser zu Fu§ in Wiesbaden-Bierstadt > Bushaltestelle in der ...

Bushaltestelle in der Poststra8e (stadteinwSrts)

ID: 733
Erstellt von Julia Schavermann am 18.10.2022 um 14:31 Uhr

Problematik:

Die Breite des nSrdlichen Gehwegs der Poststrage

entspricht nicht seiner Bedeutung und Funktion als

frequentierte Bushaltestelle mit mehreren

GeschSftszugSngen. Insgesamt wird der Charakter

der Poststra8e stark durch Parken und +
Parksuchverkehr negativ geprSgt. Die Querung der Pcststrage ist sehr problematisch,
insbesondere durch PKWs, die an haltenden Busse vorbeifahren. Die Querung der
Limesstra8e (nSrdliche Seite) ist ebenfalls schwierig.

Verbesserungsvorschlag von FUSS e V. :

Der Gehweg im Haltestellenbereich soll so weit zur Fahrbahnmitte vorgezogen werden, dass
kYnftig ein Vorbeifahren an haltenden Bussen unterbunden wird und ausreichend Platz fYr
ein-/aussteigende FahrgSste sowie Passanten entsteht. Zur Verbesserung der
Fahrbahnquerungen sollen in der Poststra8e und in der Limesstra8e je ein
FuggSngerYberweg (Zebrastreifen) angelegt werden.

Leaflet | OpenStreetMap

Poststra8e, 65191 Wiesbaden

' Vorschlag bearbeiten  # Beitrag bannen = $ Beitrag schlieSen % Beitrag entfernen

& Link kopieren ' Seite teilen
( _Vorheriger Beitrag ) _ZurYck zur tbersicht NSchster Beitrag_ *

Sie m3chten uns hierzu etwas mitteilen? (18)

(Kommentare einklappen)
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Carolin Schams ID: 1.043 |31.12.2022 22:12

Das Yberholen der Busse grundsStzlich zu unterbinden halte ich auch fYr
problematisch. Das sieht man schon jetzt, wenn da ma | wieder wild geparkt wird,
enstehet sofort ein riesen Stau in dem dann auch die Busse stehen. Das ist nicht
zielfYhrend denke ich. Die Verbreiterung des Gehweges an der Bushaltestelle
halte ich auch fYr dringend erforderlich. Wenn man das mit einem
FuggSngerYberweg (Zebra oder Ampel) kombiniert, mYsse das die Situation
dautlich verbessern. Vor allem wenn man Yber eine 30 Zone in der Venator-
/Posttra8e nachdenkt. Vielleicht sollte da auch ein fach mal das Ordnungsamt
Sfter vorbeifahren und den Wildparkern einen dicken Strafzettel verpassen.

-0 . Melden

Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Peter Schams ID: 1.034 |21.12.2022 11:05

Die Verhinderung des tberholens von Bussen wird im Berufsverkehr zu Staus
fYhren, da dort 4 Buslinien dort anlegen.

Wie wSre es mit einer Anforderungsampel um die Querung der Poststr. sicherer
zu machen. Vielleicht gibt es schon LSsungen, dass die Ampel erst auf Rot
schaltet, wenn die Busse abgefahren sind. Dann wYrde der Busverkehr nicht
betroffen werden.

Das tberholen der Busse wYrde ich zulassen, vielleicht kann man die BYrgersteig
nur etwas verbreitern, um die PKW zum Langsamfahren zu zwingen

- 0 . Melden

Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Thilo Mahnig ID: 1.010 |30.11.2022 14:49

Auch dies ist ein sinnvoller Vorschlag. Wo sollen denn die Zebrastreif en
angebracht werden, damit man vom Zebrastreifen aus auch die fahrenden Autos
sicher sehen kann?

-0 . Melden

Bearbeiten / Kommentar verschieben

Bertram Weisshaar ~Kommentar der Moderation

ID: 1.018 |30.11.2022 16:12
Zebrastreifen mYssen so angelegt werden, dass gute
Sichtbeziehungen garantiert sind.

-0 . Melden

Bearbeiten # Bannen 0 LSschen
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Ralf Notroff ID: 997 |29.11.2022 10:20

FYr SchYler ist es morgens oft schwierig an den wartenden Menschen an der
Bushaltestelle vorbei zu laufen. Oft sind die Kinder dann sehr nah an der

Fahrbahn oder laufen kurz auf der Fahrbahn. Eine Verbreiterung des Gehwegs
macht deshalb unbedingt Sinn.

Auch der Zebrastreifen am Eingang der Limesstr. ist unbedingt notwendig.
GrundschYler vergessen hSufig Yber die Schulter zu schauen, ob ein Auto aus der
Poststrage abbiegt. Die Verkehrssituation an dieser Stelle ist fYr die Kleinen,
insbesondere wenn haltender Bus von Autos Yberholt wird, sehr schwer zu
Yberschauen und zu beurteilen.

Melden

N

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Andreas Winkler ID: 990 |29.11.2022 08:23

Auch hier wSre Tempo 30 wichtig. Viele Menschen, Busse, Radfahrer, schnell
fahrende PKW. Passt nicht zusammen und ist gefShrlich.

2 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 L3schen

Ulla Bai ID: 982 |27.11.2022 11:12

FYr den Bereich Raiffeisen- bis Hofmann/Patrickstra§e wSre eine sogenannte
verkehrsberuhigte GeschSftsstrage sehr geeignet: Tempo 20,
verkehrsberuhigende bauliche Elemente und (wenige) ausgewiesene ParkplStze.
https://de.wikipedia.org/wiki/Verkehrsberuhigter_GeschSftsbereich

Das wSre eine immense Aufwertung, von der alle schwScheren
Verkehrsteilnehmenden profitieren wYrden.

Es ist auch davon auszugehen, dass Autofahrende diesen Bereich dann nur noch
ansteuern, wenn sie ein Anliegen haben.

3 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben

Bertram Weisshaar Kommentar der Moderation
ID: 1.019 |30.11.2022 16:14

Tempo 20 / verkehrsberuhigter GeschSftsbereich wurde auch bei
unserem ParteiengesprSch auf dem BYrgersteig diskutiert ® und
fand breite Zustimmung im Ortsbeirat

fYr FUSS e. V.

Melden

(=]

" Bearbeiten # Bannen 0 L3schen
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Ronny Elflein ID: 1.005 |30.11.2022 00:51

Vielen Dank fYr den Link, bin dadurch auf folgendes Dokument

gesto8§en:
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2546/publikationen/wirkungen_von_tempo_30_
Habe jetzt verstanden das nach StVO $45 1c keine "Tempo 30 Zone"

dort m3glich ist, sehr wohl aber sich Geschwindigkeiten wie 40, 30

oder auch 20 km/h ausschildern lassen.

Melden

o

' Bearbeiten # Bannen 0 L3schen

Edda Skerka ID: 972 | 23.11.2022 20:28

Ich habe schon so oft brenzliche Situationen zwischen Sch¥lerinnen und Autos
gesehen, da sie z.B. noch schnell den Bus bekommen wollen. Ich wundere mich,
dass nicht regelmS8ig dort etwas passiert. Von daher befYrworte ich die
VorschlSge sehr und hoffe auf Umsetzung, vor allem der Zebrastreifen.

4 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben

Bertram Weisshaar ~Kommentar der Moderation
ID: 979 | 25.11.2022 08:19

Vielen Dank fYr die ErgSnzung lhrer Alltags-Beobachtungen zu
diesem Ort.

Und wir erinnern uns, waren wir doch selbst alle mal Schulkinder: Wie
hSufig geht man zu spSt los und ist dann in Eile, um den Bus noch zu
bekommen. (Denn wenn der weg ist, komm ich sicher zu spSt zum
Schulanfang.) Und dann sieht man den Bus schon an der Haltestelle
stehen D und rennt eben noch Yber die Fahrbahn. Die Gestaltung des
Sffentlichen Raums darf nicht voraussetzen, dass sich alle

Menschen immer richtig verhalten wYrden.

-1 . Melden

" Bearbeiten # Bannen 0 LSschen

Jvrgen Habel ID: 966 |21.11.2022 20:16

Inshesondere die beiden Zebrastreifen sind an dieser stark frequentierten Stelle
sehr wichtig. Eine bessere Unterstelim3glichkeit wSre sowohl wegen des Regens
als auch wegen der Hitze im Sommer wYnschenswert, ist aber wohl nicht
realisierbar.

Melden

lw

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen
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Simone Witt ID: 946 |20.11.2022 21:01

Ich teile die EinschStzung von Frau Schauermann und Frau Ernst. An der
Poststrage/Ecke Limesstra8e kaufen viele Menschen ei n und zu bestimmten
Zeiten queren dort viele Schulkinder und Jugendliche . Sie queren vor der
Bushaltestelle, oft vor dem parkenden Bus. Dieser wird oft noch von den
Autofahrern Yberholt. Das ist eine unYbersichtliche und gefShrliche Situation fYr
alle. Vor dem ReisebYro steht das Bushaltestellenschild gegenYber von dem
Elektrokasten auf dem Gehsteig und engt ihn so ein, dass Kinderwagen und
Rollstuhlfahrer nur mit Schwierigkeiten den Gehweg entlang fahren kSnnen

4 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Georg Pauly ID: 942 |20.11.2022 19:48

Ich finde den Voprschlag gut mit dem verbreiterten Gehweg. Dies wYrde die
Sicherheit von allen Fug§gSngern in diesem Bereich, besonders wenn noch ein
Buss dort steht, verbessern.

N>

Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 L3schen

Cornelia Trapp ID: 934 |17.11.2022 19:20

Auch hier: Verkehrsberuhigen: Spielstrage fYr "Vorfahrt" fYr MENSCHEN

1 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 L3Sschen

Denis Teichmann ID: 921 |17.11.2022 10:35

Auch hier wYrde durch die bremsende Wirkung von Zebrastreifen und
Fahrbahnverengung eine erhShte Schadstoffbelastung e ntstehen. Auf HShe der
Hofmannstrage Ecke Poststra8e gibt es mehrere Zebrastreifen die FuggSngern
erm3glichen eine Seite zu wShlen um die gewYnschte StraSe zu erreichen.

0 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben
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Bertram Weisshaar ~Kommentar der Moderation
ID: 955 |21.11.2022 17:21

Solange keine Fu§gSnger queren wollen, wird der Fahrverkehr nicht
gebremst B wenn Fu§gSnger queren mYssen, dann sollen sie das
sicher tun kSnnen.

(Mitunter beschleicht einem der Verdacht, die Schadstoffbelastung
des motorisierten Verkehrs wird immer (nur) dann zitiert, wenn eben

dieser nicht gebremst werden mschte.)
fYr FUSS e.V.

6]

Melden

' Bearbeiten # Bannen 0 LSschen

Christina Ernst ID: 933 |17.11.2022 18:49

Beide Zebrastreifen sind sehr sinnvoll und tragen zur Sicherheit
unserer Kinder bei: FYr Sch¥Yler der Fliednerschule bietet sich der
Zebrastreifen Hofmannstr. wenig an (Umweg). Daher ist ein
Zebrastreifen Yber die Poststrage sehr sinnvoll! Sehr viele
GrundschYler mYssen dem entgegen die Limesstrage Yberqueren,
was gegenwSrtig aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens,
abbiegende Autos und rYcksichtsloses Fahren sehr gefShrlich ist.
Hier muss wirklich unbedingt ein Zebrastreifen die Sicherheit der
Kleinen erhShen!

Melden

=

" Bearbeiten # Bannen 0 L3schen

Weitere BeitrSge

Am Wolfsfeld Bushaltestelle Venatorstra8e Patrickstrage
(stadtauswsSrts)

113 113
14

EDatenschutz Bmpressum ENutzungsbedingungen Neti EKontakt
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Poststra8e (zwischen P... - BYrgerbeteiligung Wiesbad en 13.01.23, 11135

Willkommen > Beteiligen > Besser zu Fu§ in Wiesbaden-Bierstadt > Poststra8e (zwischen P...

Poststra8e (zwischen Patrickstra8e und Silcherstrage )

ID: 732
Erstellt von Julia Schauermann am 18.10.2022 um 14:28 Uhr

Problematik:

Die zu Fu§ gehenden SchYlerinnen und SchY¥ler
werden durch sogenannte &ElterntaxisO gefShrdet,
insbesondere durch Fahrzeuge, die direkt vor der
Schule wenden.

Verbesserungsvorschlag von FUSS e.V. : +
Zur EntschSrfung der Situation soll ein Verkehrsberu higter Bereich (aSpielstrageO) vor der

Grundschule eingerichtet werden. Auf der Fahrbahn soll das Piktogramm &Achtung KinderO

aufmarkiert und eventuell um eine Aufpflasterung der Fahrbahn ergSnzt werden. Die

Einrichtung einer &Elterntaxi-HaltstelleO einige Meter entfernt von der Grundschule (z.B. im

Bereich der EinmYndungen Silcherstrae und KSthe-Kollwitz-Strage) ist zu empfehlen.

Leaflet | OpenStreetMap
Poststrage 37, 65191 Wiesbaden

' Vorschlag bearbeiten  # Beitrag bannen = $ Beitrag schlieSen % Beitrag entfernen

& Link kopieren ' Seite teilen

( Vorheriger Beitrag ) _ZurYck zur tbersicht NSchster Beitrag_ *

Sie m3chten uns hierzu etwas mitteilen? (7)

Peter Schams ID: 1.038 |22.12.2022 22:22

Mir gefSlit die Idee mit einer Haltestelle fYr die Eltern-Taxis

-0 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen
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Simone Witt ID: 1.026 |10.12.2022 11:27

Wenn wir erreichen wollen, dass weniger Eltern ihre Kinder mit dem Auto zur
Schule bringen, mYssen wir sichere Schulwege haben, auf denen sie ungefShrdet
gehen k3nnen. Erst recht mYssen rund um die Schule die Stragen und Wege gut
einsehbar sein. Da sind uns ja bereits wShrend der Begehung eine Menge an
Verbesserungsbedarfen aufgefallen.

-0 . Melden

Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 L3schen

Thilo Mahnig ID: 1.011 |30.11.2022 14:51

Ich finde den Vorschlag auch sehr gut.

-0 . Melden

Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 L3schen

Andreas Winkler ID: 992 |29.11.2022 08:38

Diese Elterntaxis sind eine absolute Katastrophe. Vo r allem das stSndige
Zuparken der Feuerwehrzufahrt der Grundschule. Die Enrichtung einer
Spielstrage mit temporSren Parkverboten (bspw. vor und nach der Schule) wSre
zu befYrworten.

- 2 . Melden

Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 L3schen

Edda Skerka ID: 973 | 23.11.2022 20:31

Es wSre so sch3n, wenn dort endlich etwas passiert und unsere Kinder geschYtzt
werden. Der Vorschlag ist super, hoffentlich wird er umgesetzt.

- 3 . Melden

Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Georg Pauly ID: 943 |20.11.2022 19:49

Guter Vorschlag

3 . Melden

Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 L3schen
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Cornelia Trapp ID: 935 | 17.11.2022 19:27

Ein sehr guter Vorschlag, auch hier zusStzliche BegrYnung durch Baumpflanzen.

-1 . Melden

" Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Weitere BeitrSge

Kreuzung Schulthei8stra8e / Bushaltestelle in der Poststra8e EinmYndung Schwarzgasse /
Venatorstra8e (stadteinwSrts) Raiffeisenstrage
19 1 18 15

EDatenschutz Bmpressum ENutzungsbedingungen N eti EKontakt

polidia
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Wiiikoiminein > Beieiiigen > Bessei zu Fu§ in Wiesbadei-Bieisiadi > SciiiiieiSsiiaSe (zwis...

Schultheigstra8e (zwischen Langfeldstrage und BrYhistrage)

ID: 731
Erstellt von Julia Schauermann am 18.10.2022 um 14:27 Uhr

Problematik:

In der schmalen Stra8e sind die Gehwege beidseitig

Zu eng, in Abschnitten teilweise nur ein Meter breit.

Der Schwerlast- und Busverkehr ragt wegen der

gekrYmmten Strag§enfYhrung in den Gehwegbereich

hinein. In den Abendstunden und an Wochenenden +
wird zu schnell gefahren.

Verbesserungsvorschlag von FUSS e V. :

Die Situation soll durch ein Paket an Ma8nahmen verbessert werden:

1) Eine Abfolge aus drei Fu§gSngerYberwegen (Zebrastrdfen) sollen das Wechseln auf den

ndrdlichen Gehweg erleichtern und den Verkehr verlangsamen:

¥ EinniYndung Langefeldstrage _ Leaflet | OpenSireetiap
¥ Einnindung Raiffeisenstrage Schulthei8stra8e, 65191 Wiesbaden

¥ EinmYndung BYhlstrage

2) Mit dem Ziel, die AufenthaltsqualitSt in der Schulthei§straSe zu verbessern, soll der
nsrdliche Gehweg um 2,00 m verbreitert werden. Die jetzigen KurzzeitparkplStze werden auf
dem verbreiterten Gehweg markiert. Au§erhalb der Kurzzeit-Parkzeiten und Anlie ferzeiten
steht der Raum den Zufu§gehenden zur VerfYgung. Die damit erzielte Fahrbahnverengung
wirkt geschwindigkeitsdSmpfend.

(Alternativ diskutiert wurde die Anordnung von Tempo 30. Dies ist jedoch rechtlich schwierig
durchsetzbar und hinderlich fYr die vorgeschlagene Anordnung von Fu§gSngerYberwegen.
Die blo§e Ausweisung einer Tempobegrenzung wSre ohne permanente Kontrolle
voraussichtlich nur von begrenztem Effekt.)

' Vorschlag bearbeiten # Beitrag bannen = $ Beitrag schlieSen % Beitrag entfernen

& Link kopieren ' Seite teilen

( Vorheriger Beitrag ) _ZurVYck zur tbersicht NSchster Beitrag_ *

Sie m&chten uns hierzu etwas mitteilen? (23)
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(Kommentare einklappen)
Carolin Schams ID: 1.044 |31.12.2022 22:15

Die drei FY§gSngerYberwege halte ich auch fYr dringend erfoderlich. Auch die
vorgeschlagene Gehwegverbreiterung finde ich gut und sinnvoll.

0 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Peter Schams ID: 1.029 |21.12.2022 10:31

Guter Vorschlag. Hier muss etwas passieren, da der Fu§weg sehr gefShrlich ist

0 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Thilo Mahnig ID: 1.006 |30.11.2022 14:29

Noch eine Frage zu den Zebrastreifen - wenn diese direkt hinter den ParkplStzen
liegen dann ist die Einsicht in die Stra8e vom Zebra streifen aus immer noch
problematisch, oder wird es einen Abstand zwischen Z ebrastreifen und
ParkplStzen geben oder ggf. weitere bauliche Magnahm en an den Zebrastreifen?

0 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben

Bertram Weisshaar Kommentar der Moderation

ID: 1.020 |30.11.2022 16:23
Bei der Anlage von Zebrastreifen (in der Sprache der Verkehrsplaner:
FuggSngerYberwege; FGT) mYssen entsprechende Sichtbereiche
freigehalten werden. Dies wird hSufig durch Gehwegvorstreckung
sichergestellt. Dabei wird im Bereich des FGT der Bordstein so weit
in die Fahrbahn vorverlegt, dass der Gehweg bis vor die parkenden
Autos reicht und Fu§gSnger somit gut zu sehen sind. In StraSen mit
Tempo 50 muss eine freies Sichtfeld von 50 Metern ge wShrleistet
sein.

=

Melden

" Bearbeiten # Bannen 0 L3schen
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Ronny Elflein ID: 1.004 |29.11.2022 23:54

Die Zebrastreifen finde ich richtig und wichtig.

- Raiffeisenstr. - Honiggasse: da ISuft alles aus dem SYden zur Haltestelle
Poststrage stadteinwSrts lang.

- BrYhlstra8e: da laufen viele Familien zum Spielplatz lang

- Am Ende der Schulthei§ kurz vor der Venatorstr.: da wird auch viel gequert.
Leute die aus dem Bus aus der Stadt aussteigen oder aus dem SYden des Ortes
kommen

Wenn komplett 30km/h nicht mSglich ist, dann viellei cht wie in Erbenheim in der
Tempelhofer Str., 30km/h wShrend der Schulzeiten. Es ist Grundschulweg meiner
Kinder. An der EinmYndung Langfeldstrage wird oft mit mehr als 50km/h vorbei
gepfeffert. Wenn da an der Ecke mal ein Kind unaufmerksam ist, wird es direkt
von Bus, LKW & co. erfasst. Man muss ja nicht darauf warten, bis etwas passiert.

- 3 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben

Bertram Weisshaar ~Kommentar der Moderation
ID: 1.016 |30.11.2022 15:51

Danke fYr Ihre wertvollen ErgSnzungen aus lhren Alltagserfahrungen.
GrundsStzlich ist FUSS e.V. ein absoluter BefYrworter von Tempo 30
(das sollte ISngst die Regelgeschwindigkeit innerort s sein). Leider ist
aber die Stra§enverkehrsordnung der BRD immer noch sehr
autozentriert. In der betreffenden Verwaltungsvorschrift zur StVO
steht aber auch: @Dabei geht die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer
der FlYssigkeit des Verkehrs vorQO Dies gilt es in der Schulthei§strage
dringend umzusetzen.

fYr FUSS e. V.

Melden

=

" Bearbeiten # Bannen 0 L3schen

Ralf Notroff ID: 998 |29.11.2022 10:29

Ich bin mit meinen Kindern oft auch mit dem Fahrrad oder zu Fu§ unterwegs. Die
Querung der Schulthei8str. ist immer eine Herausforderung. Zebrastreifen
machen aus meiner Sicht hier absolut Sinn. Auch die Verbreiterung des FuSwegs
halte ich fYr sehr sinnvoll. Aus meiner Sicht ist der Verkehr hier viel zu schnell.
Wenn Tempo 30 nicht m3glich ist, wie wSre es denn dann mit Tempo 40?

-1 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben
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Bertram Weisshaar ~ Kommentar der Moderation

ID: 1.017 |30.11.2022 16:04
Ideal wSren tatsSchlich Zebrastreifen und Tempo 30. DafYr sprechen
sich hier auch viele aus. Mal sehen, was fYr eine Position die
Verkehrsbehsrde einnimmt. Die Situation in der Schul thei§stra8e ist
ja schon sehr besonders.
fYr FUSS e.V.

Melden

(=]

" Bearbeiten

Ulla Bai ID: 1.022 | 30.11.2022 16:53

Das habe ich bei Fuss e.V. gefunden:

—

"FGt in Tempo 30-Zonen sind in der Regel entbehrlich.O
Ungeachtet dessen kSnnen Zebrastreifen mit
entsprechender BegrYndung, z.B. bei wichtigen
Fu8wegverbindungen, Kindergarten- oder Schulwegen
und publikumsintensiven Institutionen, unabhSngig von
den Einsatzgrenzen eingerichtet werden. aGesicherte
tberquerungsstellen (z.B. Fu§gSngerYberwege) kdnnen
die Fortbewegung schwScherer Verkehrsteilnehmender
unterstYtzen und sollten nicht generell ausgeschlossen
werden, zumal sie von FahrzeugfYhrern gut erkannt und
akzeptiert werden O

T ——

Die BegrYndung sehe ich nach den GesprSchen beim
Rundgang und den Kommentaren hier als gegeben an.

-0 . Melden

' Bearbeiten # Bannen 0 L3schen

Andreas Winkler ID: 991 |29.11.2022 08:29

Die Stra8e ist viel zu eng und zu stark befahren fYr 50 km/h.
Geschwindigkeitsbegrenzung. Zebrastreifen finde ich gut. Gehweg muss
verbreitert werden.Man kann da eigentlich keine Fu§g Snger laufen lassen, so wie
es bisher dort gestaltet ist.

2 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 L3Sschen
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Edda Skerka ID: 974 |23.11.2022 20:46

Die Fotos sagen schon alles!

Ich, Mutter von drei Kinder (3,5,7), muss tSglich mehrmals die Schulthei§strage
Yberqueren. Egal ob mit Kindern an der Hand, im Buggy oder auch alleine, es ist
einfach gefShrlich. Unsere Tochter kann deswegen leider ihren Schulweg nicht
ganz alleine laufen. Zebrastreifen wYrden auf jeden Fall sehr helfen!

Dennoch sehe ich immer noch eine m3gliche GefShrdung durch Busse und
andere gro8e Fahrzeuge, habe aber leider keinen geegneten Vorschlag.

Nicht nur entlang der Schulthei§strage, sondern auch z.B. bei der EinmYndung
Raiffeisenstra8e, gibt es tSglich Falschparker. Das hindert vor allem Kindern
daran einen Einblick in die Strage zu bekommen, um diese sicher zu Yberqueren.

2 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

JYrgen Habel ID: 960 |21.11.2022 19:43

Die Schulthei8stra8e als enge Stra8e wird viel zu stark und schnell befahren.
Wenn man da den Verkehr schon nicht herausbekommt, so muss man ihn
unbedingt verlangsamen. FYr Passanten ist die Stra8e eine Zumutung. Auch
wegen den schmalen Gehwegen. Deshalb finde ich die Ma8nahmen gut.
ZusStzlich Tempo 30 scheint ja leider nicht durchsetz bar. Wahrscheinlich ist
auch die EinschStzung richtig, dass eine permanente Kontrolle erforderlich wSre.
Das sieht man leider an den vorhandenen Tempo 30-Zonen in Bierstadt.

3 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Simone Witt ID: 945 | 20.11.2022 20:48

Ich teile voll und ganz die Beschreibung und EinschStzung von Frau
Schauermann zu den Querungsproblemen in der Schulthei§stra8e.

3 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen
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Imke Lennon ID: 938 |18.11.2022 14:13

Als direkte Anwohnerin und Mutter von drei Kleinkindern, davon zwei Schulkinder,
kann ich die akute Gefahrenlage, die in diesem Bereich herrscht, nur bestStigen.
Es ist unm&glich fYr Kinder oder gehschwSchere Verkehrsteilnehmer, die Strage
gefahrlos zu Yberqueren. Selbst mit Begleitperson gestaltet sich das tbherqueren
aufgrund der VerkehrsstSrke und teilweise erzielten Geschwindigkeiten zu
Hauptzeiten schwierig. Die VerkehrsstSrke der Schulthei§strage mit dem
Zustand von vor 30 Jahren zu vergleichen, halte ich fYr schlicht ignorant -
entspricht aber in etwa der Argumentation der zustSndigen Behsrde, die sich auf
eine Stra8enrichtlinie aus den 80er (!) Jahren beruft. Vieles wird im
Stragenverkehr in Wiesbaden "m3glich" gemacht: Bestes Beispiel hierfYr ist das
Aufmalen von Fahrradsymbolen (den konkret hierfYr anfallenden Kostenbetrag
erspare ich den Lesern), um in einer kaum befahrenen Anliegerstra8e auf
entgegenkommende FahrrSder aufmerksam zu machen. Hier stellt sich mir die
Frage: Fand denn hierfYr auch eine VerkehrszShlung datt, um die Notwendigkeit
der Magnahme zu prYfen?!

3 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben

Bertram Weisshaar ~Kommentar der Moderation

ID: 958 |21.11.2022 17:47
Vielen Dank fYr lhre ErgSnzungen aus lhrer Alltags-Perspektive. Es
macht einen gro8en Unterschied, ob man eine Stra8e kennt aus der
Eltern-Perspektive mit Kindern oder lediglich aus der Durchfahrt aus
einem Pkw heraus.
(Wir wollen uns bei diesem Projekt soweit msglich au f den
Fu8verkehr konzentrieren und Ma8nahmen zur
RadverkehrsfSrderung an anderen Stellen daher umkommentiert

lassen.)
fYr FUSS e.V.
1 Melden

" Bearbeiten # Bannen 0 L3schen

Cornelia Trapp ID: 927 |17.11.2022 17:35

Sehr gute VerbesserungsvorschiSge! Und besser als Tempo 30. Unbedingt
umsetzen!

oo

Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 L3schen
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Thilo Mahnig ID: 926 |17.11.2022 17:31

Als Anwohner begrY8&e ich die Magnahme ausdrYcklich und kann mich der
Meinung von Herrn Teichmann, die Fu§gSnger hStten nie Probleme beim
tberqueren gehabt, nicht anschlie§en. Insbesondere die Zebrastreifen halte ich
fYr sehr sinnvoll, es gibt aktuell keine vernYnftige Stelle, um auf H3he
Raiffeisenstra8e sicher die Stra8e zu Yberqueren. Die geschilderten
Problematiken kann ich alle bestStigen.

- 6 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben

Bertram Weisshaar Kommentar der Moderation
ID: 957 |21.11.2022 17:42
Danke fYr lhre ErgSnzung aus Ihrer Ortskenntnis.

fYr FUSS e.V.

N>

Melden

' Bearbeiten # Bannen 0 LS3schen

Denis Teichmann ID: 920 |17.11.2022 10:27

Seit Yber 30 Jahren funktioniert die Schulthei§stra8e als
Hauptdurchfahrtsstrage durch Bierstadt. Die Fu§gSnger haben noch nie
Probleme gehabt diese Strage zu Yberqueren oder diese zu passieren. Eine
Verengung behindert nicht nur den Verkehr Sie verlangsamt ihn und macht so
aus etwas flie§endem eine Stop and Go Geschichte die wiederum daf¥r sorgt
dass in dem Bereich die Schadstoffbelastung steigt. Genau den selben Effekt
hStten 3 Zebrastreifen auf dieser kurzen Strecke.

-1 . Melden

1 Antworten anzeigen

' Bearbeiten / Kommentar verschieben

Ulla Bai ID: 1.023 |30.11.2022 17:04

Nur mal so: 2021 waren 30.000 Fahrzeuge mehr auf Wiesbadener
Stra8en unterwegs als noch 1995. Bierstadt und die Sstlichen
Stadtteile, die Yber Bierstadt erreicht werden (Igstadt, Breckenheim,
Kloppenheim) sind gewachsen mit entsprechend mehr PKWs und
Verkehr. Diese verSnderten VerkehrsverhSltnisse lassen
Verbesserungen fYr den Fu§ (und Rad-)Verkehr in Biergadt und
speziell der Durchgangsstra8e Schulthei8stra8e als sehr berechtigt
erscheinen.

o

Melden

" Bearbeiten # Bannen 0 L3schen
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Willkommen > Beteiligen > Besser zu Fu§ in Wiesbaden-Bierstadt > Schulthei8stra8e (zwis...

Schultheigstra8e (zwischen Langfeldstra8e und BrYhlstrage)

ID: 731
Erstellt von Julia Schauermann am 18.10.2022 um 14:27 Uhr

Problematik:

In der schmalen Stra8e sind die Gehwege beidseitig

Zu eng, in Abschnitten teilweise nur ein Meter breit.

Der Schwerlast- und Busverkehr ragt wegen der

gekrYmmten Stra8enfYhrung in den Gehwegbereich

hinein. In den Abendstunden und an Wochenenden
wird zu schnell gefahren.

Verbesserungsvorschlag von FUSS e.V. :

Die Situation soll durch ein Paket an Ma8nahmen verbessert werden:

1) Eine Abfolge aus drei Fu§gSngerYberwegen (Zebrastrefen) sollen das Wechseln auf den

nSrdlichen Gehweg erleichtern und den Verkehr verlangsamen:

¥ EinniYndung Langefeldstrage . teaflet [ OpenSteethiap
¥ Einmindung Raiffeisenstrage Schulthei§stra8e, 65191 Wiesbaden
¥ EinnYndung BYhlstrage

2) Mit dem Ziel, die AufenthaltsqualitSt in der Schulthei§strage zu verbessern, soll der
nsrdliche Gehweg um 2,00 m verbreitert werden. Die jetzigen KurzzeitparkplStze werden auf
dem verbreiterten Gehweg markiert. Au8erhalb der Kurzzeit-Parkzeiten und Anlie ferzeiten
steht der Raum den Zufu§gehenden zur VerfYgung. Die damit erzielte Fahrbahnverengung
wirkt geschwindigkeitsdSmpfend.

(Alternativ diskutiert wurde die Anordnung von Tempo 30. Dies ist jedoch rechtlich schwierig
durchsetzbar und hinderlich fYr die vorgeschlagene Anordnung von Fu§gSngerYberwegen.
Die blo§e Ausweisung einer Tempobegrenzung wSre ohne permanente Kontrolle
voraussichtlich nur von begrenztem Effekt.)

" Link kopieren # Seite teilen
$ _Vorheriger Beitrag % _ZurYck zur tbersicht NSchster Beitrag. &
Sie m3chten uns hierzu etwas mitteilen? (23)

(Kommentare einklappen)
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Carolin Schams ID: 1.044 |31.12.2022 22:15

Die drei FY§gSngerYberwege halte ich auch fYr dringend erfoderlich. Auch die
vorgeschlagene Gehwegverbreiterung finde ich gut und sinnvoll.

) 0

Peter Schams ID: 1.029 |21.12.2022 10:31

Guter Vorschlag. Hier muss etwas passieren, da der FuSweg sehr gefShrlich ist

) 0

Thilo Mahnig ID: 1.006 |30.11.2022 14:29

Noch eine Frage zu den Zebrastreifen - wenn diese direkt hinter den ParkplStzen
liegen dann ist die Einsicht in die Stra8e vom Zebra streifen aus immer noch
problematisch, oder wird es einen Abstand zwischen Z ebrastreifen und
ParkplStzen geben oder ggf. weitere bauliche Magnahmen an den Zebrastreifen?

) 0

Bertram Weisshaar ~Kommentar der Moderation

ID: 1.020 |30.11.2022 16:23
Bei der Anlage von Zebrastreifen (in der Sprache der Verkehrsplaner:
Fu§gSngerYberwege; FGt) mYssen entsprechende Sichtbereiche
freigehalten werden. Dies wird hSufig durch Gehwegvorstreckung
sichergestellt. Dabei wird im Bereich des FGt der Bordstein so weit
in die Fahrbahn vorverlegt, dass der Gehweg bis vor die parkenden
Autos reicht und FuggSnger somit gut zu sehen sind. In Straen mit
Tempo 50 muss eine freies Sichtfeld von 50 Metern ge wShrleistet

sein.

Ronny Elflein ID: 1.004 |29.11.2022 23:54

Die Zebrastreifen finde ich richtig und wichtig.

- Raiffeisenstr. - Honiggasse: da ISuft alles aus dem SYden zur Haltestelle
Poststrage stadteinwSrts lang.

- Br¥hlstrage: da laufen viele Familien zum Spielplatz lang

- Am Ende der Schulthei8 kurz vor der Venatorstr.: da wird auch viel gequert.
Leute die aus dem Bus aus der Stadt aussteigen oder aus dem SYden des Ortes
kommen

Wenn komplett 30km/h nicht m3glich ist, dann viellei cht wie in Erbenheim in der
Tempelhofer Str., 30km/h wShrend der Schulzeiten. Es ist Grundschulweg meiner
Kinder. An der EinmYndung Langfeldstrage wird oft mit mehr als 50km/h vorbei
gepfeffert. Wenn da an der Ecke mal ein Kind unaufmerksam ist, wird es direkt
von Bus, LKW & co. erfasst. Man muss ja nicht darauf warten, bis etwas passiert.

) 3
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Bertram Weisshaar Kommentar der Moderation
ID: 1.016 |30.11.2022 15:51

Danke fYr Ihre wertvollen ErgSnzungen aus lhren Alltagserfahrungen.
GrundsStzlich ist FUSS e.V. ein absoluter BefYrworter von Tempo 30
(das sollte ISngst die Regelgeschwindigkeit innerort s sein). Leider ist
aber die Stra8enverkehrsordnung der BRD immer noch sehr
autozentriert. In der betreffenden Verwaltungsvorschrift zur StVO
steht aber auch: &Dabei geht die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer
der FIYssigkeit des Verkehrs vorO Dies gilt es in der Schulthei§strage
dringend umzusetzen.

fYr FUSS e. V.

Ralf Notroff ID: 998 |29.11.2022 10:29

Ich bin mit meinen Kindern oft auch mit dem Fahrrad oder zu Fu§ unterwegs. Die
Querung der Schulthei8str. ist immer eine Herausforderung. Zebrastreifen
machen aus meiner Sicht hier absolut Sinn. Auch die Verbreiterung des Fu§wegs
halte ich fYr sehr sinnvoll. Aus meiner Sicht ist der Verkehr hier viel zu schnell.
Wenn Tempo 30 nicht msglich ist, wie wSre es denn dann mit Tempo 40?

) 1

Bertram Weisshaar ~Kommentar der Moderation
ID: 1.017 |30.11.2022 16:04

Ideal wSren tatsSchlich Zebrastreifen und Tempo 30. DafYr sprechen
sich hier auch viele aus. Mal sehen, was fYr eine Position die
VerkehrsbehSrde einnimmt. Die Situation in der Schul thei8stra8e ist
ja schon sehr besonders.

fYr FUSS e.V.

Ulla Bai ID: 1.022 |30.11.2022 16:53

Das habe ich bei Fuss e.V. gefunden:

T —

"FGT in Tempo 30-Zonen sind in der Regel entbehrlich.O
Ungeachtet dessen kSnnen Zebrastreifen mit
entsprechender BegrYndung, z.B. bei wichtigen
Fu8wegverbindungen, Kindergarten- oder Schulwegen
und publikumsintensiven Institutionen, unabhSngig von
den Einsatzgrenzen eingerichtet werden. @Gesicherte
tberquerungsstellen (z.B. Fu§gSngerYberwege) kdnnen
die Fortbewegung schwScherer Verkehrsteilnehmender
unterstYtzen und sollten nicht generell ausgeschlossen
werden, zumal sie von FahrzeugfYhrern gut erkannt und
akzeptiert werden O

B

Die BegrYndung sehe ich nach den GesprSchen beim
Rundgang und den Kommentaren hier als gegeben an.

) 0

https://dein.wiesbaden.de/wiesbaden/de/mapconsultation/58194/single/proposal/731

19.01.23, 17!04
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Schulthei§stra8e (zwis... - BYrgerbeteiligung Wiesbaden 19.01.23, 17104

Andreas Winkler ID: 991 |29.11.2022 08:29

Die Stra8e ist viel zu eng und zu stark befahren fYr 50 km/h.
Geschwindigkeitsbegrenzung. Zebrastreifen finde ich gut. Gehweg muss
verbreitert werden.Man kann da eigentlich keine Fu§g Snger laufen lassen, so wie
es bisher dort gestaltet ist.

) 2

Edda Skerka ID: 974 | 23.11.2022 20:46

Die Fotos sagen schon alles!

Ich, Mutter von drei Kinder (3,5,7), muss tSglich mehrmals die Schulthei§strage
Yberqueren. Egal ob mit Kindern an der Hand, im Buggy oder auch alleine, es ist
einfach gefShrlich. Unsere Tochter kann deswegen leider ihren Schulweg nicht
ganz alleine laufen. Zebrastreifen wYrden auf jeden Fall sehr helfen!

Dennoch sehe ich immer noch eine m3gliche GefShrdung durch Busse und
andere gro8e Fahrzeuge, habe aber leider keinen geegneten Vorschlag.

Nicht nur entlang der Schulthei8stra8e, sondern auch z.B. bei der EinmYndung
Raiffeisenstrage, gibt es tSglich Falschparker. Das hindert vor allem Kindern
daran einen Einblick in die Stra8e zu bekommen, um diese sicher zu Yberqueren.

) 2

JYrgen Habel ID: 960 |21.11.2022 19:43

Die Schulthei§stra8e als enge Stra8e wird viel zu stark und schnell befahren.
Wenn man da den Verkehr schon nicht herausbekommt, so muss man ihn
unbedingt verlangsamen. FYr Passanten ist die Stra8e eine Zumutung. Auch
wegen den schmalen Gehwegen. Deshalb finde ich die Ma§nahmen gut.
ZusStzlich Tempo 30 scheint ja leider nicht durchsetz bar. Wahrscheinlich ist
auch die EinschStzung richtig, dass eine permanente Kontrolle erforderlich wSre.
Das sieht man leider an den vorhandenen Tempo 30-Zonen in Bierstadt.

) 3

Simone Witt ID: 945 | 20.11.2022 20:48

Ich teile voll und ganz die Beschreibung und EinschStzung von Frau
Schauermann zu den Querungsproblemen in der Schulthei§stra8e.

) 3
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Schulthei§stra8e (zwis... - BYrgerbeteiligung Wiesbaden 19.01.23, 17104

Imke Lennon ID: 938 |18.11.2022 14:13

Als direkte Anwohnerin und Mutter von drei Kleinkindern, davon zwei Schulkinder,
kann ich die akute Gefahrenlage, die in diesem Bereich herrscht, nur bestStigen.
Es ist unm&glich fYr Kinder oder gehschwSchere Verkehrsteilnehmer, die StraSe
gefahrlos zu Yberqueren. Selbst mit Begleitperson gestaltet sich das therqueren
aufgrund der VerkehrsstSrke und teilweise erzielten Geschwindigkeiten zu
Hauptzeiten schwierig. Die VerkehrsstSrke der Schulthei§strage mit dem
Zustand von vor 30 Jahren zu vergleichen, halte ich fYr schlicht ignorant -
entspricht aber in etwa der Argumentation der zustSndigen Behsrde, die sich auf
eine Stra8enrichtlinie aus den 80er (!) Jahren beruft. Vieles wird im
Stragenverkehr in Wiesbaden "m3glich" gemacht: Bestes Beispiel hierfYr ist das
Aufmalen von Fahrradsymbolen (den konkret hierfYr anfallenden Kostenbetrag
erspare ich den Lesern), um in einer kaum befahrenen Anliegerstrage auf
entgegenkommende FahrrSder aufmerksam zu machen. Hier stellt sich mir die
Frage: Fand denn hierfYr auch eine VerkehrszShlung gatt, um die Notwendigkeit
der Magnahme zu prYfen?!

) 3

Bertram Weisshaar ~Kommentar der Moderation

ID: 958 |21.11.2022 17:47
Vielen Dank fYr Ihre ErgSnzungen aus lhrer Alltags-Perspektive. Es
macht einen gro8en Unterschied, ob man eine Stra8e kennt aus der
Eltern-Perspektive mit Kindern oder lediglich aus der Durchfahrt aus
einem Pkw heraus.
(Wir wollen uns bei diesem Projekt soweit m$glich au f den
Fu8verkehr konzentrieren und Ma8nahmen zur
RadverkehrsfSrderung an anderen Stellen daher umkommentiert
lassen.)
fYr FUSS e.V.

Cornelia Trapp ID: 927 |17.11.2022 17:35

Sehr gute VerbesserungsvorschiSge! Und besser als Tempo 30. Unbedingt
umsetzen!

Thilo Mahnig ID: 926 |17.11.2022 17:31

Als Anwohner begrY8e ich die Magnahme ausdrYcklich und kann mich der
Meinung von Herrn Teichmann, die Fu§gSnger hStten nie Probleme beim
tberqueren gehabt, nicht anschlie§en. Insbesondere die Zebrastreifen halte ich
fYr sehr sinnvoll, es gibt aktuell keine vernYnftige Stelle, um auf HZhe
Raiffeisenstra8e sicher die Strage zu Yberqueren. Die geschilderten
Problematiken kann ich alle bestStigen.

) &
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Schulthei§stra8e (zwis... - BYrgerbeteiligung Wiesbaden 19.01.23, 17104

Bertram Weisshaar ~ Kommentar der Moderation

ID: 957 |21.11.2022 17:42
Danke fYr lhre ErgSnzung aus lhrer Ortskenntnis.
fYr FUSS e.V.

Denis Teichmann ID: 920 |17.11.2022 10:27

Seit Yber 30 Jahren funktioniert die Schulthei8strage als
Hauptdurchfahrtsstrage durch Bierstadt. Die Fu§gSnger haben noch nie
Probleme gehabt diese Stra8e zu Yberqueren oder diese zu passieren. Eine
Verengung behindert nicht nur den Verkehr Sie verlangsamt ihn und macht so
aus etwas flie§endem eine Stop and Go Geschichte die wiederum daf¥Yr sorgt
dass in dem Bereich die Schadstoffbelastung steigt. Genau den selben Effekt
hStten 3 Zebrastreifen auf dieser kurzen Strecke.

Ulla Bai ID: 1.023 |30.11.2022 17:04

Nur mal so: 2021 waren 30.000 Fahrzeuge mehr auf Wiesbadener
Stra8en unterwegs als noch 1995. Bierstadt und die Sstlichen
Stadtteile, die Yber Bierstadt erreicht werden (Igstadt, Breckenheim,
Kloppenheim) sind gewachsen mit entsprechend mehr PKWs und
Verkehr. Diese verSnderten VerkehrsverhSltnisse lassen
Verbesserungen fYr den Fu§ (und Rad-)Verkehr in Biergadt und
speziell der Durchgangsstra8e Schulthei§stra8e als sehr berechtigt
erscheinen.

Bertram Weisshaar ~Kommentar der Moderation
ID: 956 |21.11.2022 17:39

@ Hr. Teichmann

Bei unserem Fu§verkehrs-Check haben wir sehr wohl gefShrliche
Situationen beobachtet. So musste sich bspw. eine Fu§gSngerin B
auf dem Gehweg B mit ihrer Schulter direkt an die Hauswand
drYcken, damit der in den Gehweg hineinragende Bus (Kurve) an ihr
vorbeifahren konnte. Ein andermal fuhr ein Bus im Sc hritttempo, da
er wegen des therhangs in den Gehweghereich hinein eine auf dem
Gehweg gehende Person nicht "Yberholen" konnte. Mit einer solchen
Situation kann allenfalls jemand zufrieden sein, der nur die
Perspektive von hinter dem Lenkrad kennt. Bitte gehen auch Sie ab
und zu mal zu Fu§ durch die Schulthei§stra8e, vielleicht auch
begleitet von Kindern, Eltern mit Kinderwagen oder Personen mit
Rollator.
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Bertram Weisshaar Kommentar der Moderation
ID: 964 |21.11.2022 20:06

erneut @ Hr. Teichmann: Es ist nicht meine Absicht, Yber
Sie zu urteilen! Falls das bei lhnen so angekommen ist,
m3chte ich dies entschuldigen.

FYr mich bleibt allerdings nicht nachvollziehbar, wi e Sie
diese Stra8e als funktionierende Hauptverkehrsstrage
sehen kdnnen. "Fug§gSnger haben noch nie Probleme
gehabt" b ich konnte Probleme beobachten, auch wenn
ich sehr viel weniger als Sie in Bierstadt unterwegs war.
Und inzwischen haben auch zahlreiche Personen
mitgeteilt, ebenfalls Probleme in der Schulthei8stra 8e zu
erkennen. (Durch Abwarten wird sich keins ISsen.)

) 0

Denis Teichmann ID: 959 |21.11.2022 18:11

Ich habe echt Yberlegt auf diesen v3llig unnstigen
Kommentar zu reagieren. Sie nehmen sich hier raus Yber
mich zu urteilen anhand meiner Kommentare. Ich bin
wahrscheinlich mehr zu Fu§ durch Bierstadt gegangen
als Sie dies in Ihrem ganzen Leben tun werden. Ich
wohne mein ganzen Leben dort und Laufe tSglich
mehrmals diese Strecke ab. Daher nehme ich mir das
Recht raus Yber die Begebenheiten Yber die hier
diskutiert wird zu kommentieren. Aber da hier
anscheinend keine kritischen Kommentare gewollt sind
werde ich nichts weiter schreiben und abwarten bis sich
alles von selbst auflSst.

) 0
Weitere BeitrSge
Bushaltestelle in der Poststrage EinmYndung Schwarzgasse / Zieglerstra8e
(stadteinwSrts) Raiffeisenstrage
x4
* 18 * 5
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Kreuzung Schulthei§str... - BYrgerbeteiligung Wiesbaden

Willkommen > Beteiligen > Besser zu Fu§ in Wiesbaden-Bierstadt > Kreuzung Schulthei8str...

Kreuzung Schulthei8stra8e / FliednerstraSe

ID: 730
Erstellt von Julia Schavermann am 18.10.2022 um 14:24 Uhr

Problematik:
Hohe Fahrgeschwindigkeiten gefShrden querende
Fu§gSngerinnen und Fu§gSnger.

Verbesserungsvorschlag von FUSS e V. :

Seitliche Fahrbahnverengungen und/oder die
Aufpflasterung der Kreuzung soll die gefahrenen Geschwindigkeiten dSmpfen und das
Queren erleichtern.
Die angrenzenden ParkplStze/Garagen kdnnen zur Quartiersgarage ausgebaut werden, um im
Stadtteil Bierstadt StellplStze zu reduzieren (hierher verlegen).

' Vorschlag bearbeiten  # Beitrag bannen = $ Beitrag schlieSen % Beitrag entfernen

& Link kopieren ' Seite teilen

( _Vorheriger Beitrag ) _ZurYck zur tbersicht NSchster Beitrag_ *

https://dein.wiesbaden.de/wiesbaden/de/mapconsultation/58194/single/proposal/730

13.01.23, 11145

Leaflet | OpenStreetMap

Fliednerstra8e 76, 65191 Wiesbaden
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Kreuzung Schulthei§str... - BYrgerbeteiligung Wiesbaden 13.01.23, 11145

Sie mSchten uns hierzu etwas mitteilen? (4)

Peter Schams ID: 1.030 |21.12.2022 10:39

1. Aufpflasterung: FYhrt zu hdheren FahrgerSuschen, und dYrfte die Akzeptanz
verschlechtern

2. Alternative: Man baut in die Stra8e einen Schlenker ein

3. Vorhandenden Parkplatz zum Parkhaus ausbauen: Gute Idee

4. Reduzierung der Geschwindigkeit: Wie wSre es mit links / rechts versetzen
ParkflSchen. Das fYhrt auch zu einer Reduktion der Geschwindigkeit. Verlorene
StellfiSchen kdnnten durch das Parkhaus ausgeglichen werden

0 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

JYrgen Habel ID: 961 | 21.11.2022 19:46

Es geht nicht nur um die Kreuzung Fliednerstra8e. Wenn sich nicht gerade der
tSgliche Berufsverkehr durch die Schulthei§strage quSlt, wird dort auf der
gesamten Strecke viel zu schnell gefahren. Die VorschiSge sind ein erster Schritt
zur Verbesserung, werden aber nicht reichen.

0 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Denis Teichmann ID: 924 |17.11.2022 10:54

Zebrastreifen in die Schulthei§strage 2 StYck wYrden ausreichen. Genau an den
Fahrbahnverengungen. Ist eh schon eine 30er Zone

0 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben

Ekrem Cos ID: 925 | 17.11.2022 14:49

H3he Schulthei§str 32- Leider fahren sogar LkwOs morgens um 8:00
so schnell.lch finde, dass gerade dort ein Zebrastreifen mit
ausreichend Beleuchtung fehlt. Es werden MYlltonnen gerade an der
Verengung hingestellt, sodass Schulkinder richtig ra usgucken
mYssen ob ein Auto sich nShert. Einpaar Schilder mit &Achtung
SchulkinderO fehlen definitiv in Bierstadt auch. Ein Radar wSre auch
sehr sinnvoll gerade nachts fahren Autos sehr schnell.

- 3 . Melden

" Bearbeiten # Bannen 0 LS3schen
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Kreuzung Schulthei§str... - BYrgerbeteiligung Wiesbaden

Willkommen > Beteiligen > Besser zu Fu§ in Wiesbaden-Bierstadt > Kreuzung Schulthei8str...

Kreuzung Schulthei8strage / Venatorstrage

ID: 729
Erstellt von Julia Schauermann am 18.10.2022 um 14:22 Uhr

Problematik:

Die Gehwege der Schulthei§stra8e sind auf beiden

Seiten zu schmal. Das Queren der Schulthei8strage

ist wegen des teilweise hohen

Verkehrsaufkommens (mit Linienbusverkehr) sehr

schwierig. Nach SYden abbiegende Busse und
LKWs Yberfahren hSufig die sYdliche Gehwegecke.

Verbesserungsvorschlag von FUSS e.V. :

Indem in der Schulthei§stra8e die bestehenden zwei Abbiegespuren auf nur eine Fahrspur
reduziert werden, k8nnen zu beiden Seiten die Gehwege verbreitert werden. Ein
Fu§gSngerYberweg (Zebrastreifen) in der Flucht des Gehweges der Venatorstrage soll die
Querung der Schulthei8stra8e erleichtern.

' Vorschlag bearbeiten  # Beitrag bannen = $ Beitrag schlieSen % Beitrag entfernen

& Link kopieren ' Seite teilen

( _Vorheriger Beitrag ) _ZurYck zur tbersicht NSchster Beitrag_ *

Sie mchten uns hierzu etwas mitteilen? (9)

Carolin Schams ID: 1.045 |31.12.2022 22:19

Sehr guter Vorschlag. Die Ecke ist wirklich gefShrlich. FYr die wenigen
Linksabbieger braucht es keine eigene Spur.

- 0 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

https://dein.wiesbaden.de/wiesbaden/de/mapconsultation/58194/single/proposal/729

13.01.23, 11147

Leaflet | OpenStreetMap

Venatorstra8e, 65191 Wiesbaden
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Kreuzung Schulthei§str... - BYrgerbeteiligung Wiesbaden 13.01.23, 11147

Vera Gebhardt ID: 1.037 |22.12.2022 10:45

Die Situation ist besonders gefShrlich, weil die Rechtsabbieger Yberwiegend so
knapp um die Kurve fahren, dass sie Yber den abgesenkten Gehweg fahren.
Kaum ein Auto biegt so ab, dass es nicht Yber den Gehweg fShrt,
grottengefShrlich. Wie man das in den Griff bekommt, kann ich leider nicht
sagen, weil die Absenkung fYr Rollstuhlfahrer, Kinderwagen, Rollator etc.
benstigt wird. WSre der Gehweg breiter, wYrde es zumindest diese Gefahr
mindern

(=]

Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Peter Schams ID: 1.028 |21.12.2022 09:30

Hervorragender Vorschlag! FYr die die Schulthei§strage querenden Fu§gSnger ist
es sehr gefShrlich weil,

a) die Autos teilweise den Fu§gSngerweg Yberfahren (in Richtung Erbenheim)

b) Weil Kinder vielleicht noch von den Fahrzeugen in der ersten Spur gesehen
werden, aber NICHT mehr von den Fahrzeugen in der zweiten Spur. Die Fahrer
kSnnen die Kinder nicht sehen, und die Kinder nicht die Autos. Das ist
insbesondere ein Problem, wenn man aus Richtung Erbenheim kommt. Auf der
Rechtsabbiegerspur stauen sich oft die Autos, was ein Therqueren der rechten
Abbiegespur ermSglicht. Auf der linken Abbiegespur stauen sich die Autos nicht,
und fahren durch. Ein von rechts laufendes Kind wYrde Yberfahren werden.

Eine Anforderungsampel wSre noch sicherer als ein Zebrastreifen. Das Problem
ist auch beim Zebrastreifen das gleiche. Ein Autofahre r der nach links in
Richtung Kirche abbiegt kann nicht erkennen, warum z.B. die Autos auf der
rechten Abbiegespur an dem Zebrastreifen anhalten. Der Grund kann ein Stau,
aber auch ein Kind sein. Geht der Fahrer von einem Stau aus, ist die Gefahr gro§,
dass die Passanten Ybersehen werden

Melden

(@]

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Thilo Mahnig ID: 1.012 |30.11.2022 14:56

Ich halte die Magnahme fYr sehr sinnvoll.

1 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Andreas Winkler ID: 993 |29.11.2022 08:41
Gute Idee!
2 Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen
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Kreuzung Schulthei§str... - BYrgerbeteiligung Wiesbaden

Ulla Bai ID: 984 |27.11.2022 11:55

Unbedingt genau so machen! Eine separate Abbiegespur nach links braucht es
an der Stelle einfach nicht. Die verbleibende Spur darf geringfYgig breiter als
"normal" sein, damit die Busfahrer eine Chance haben, auszuholen.

Das ist sehr gefShrlich dort, man wundert sich, dass da noch nichts passiert ist.

2 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 L3Sschen

Edda Skerka ID: 975 | 23.11.2022 20:55

Ein toller Vorschlag!

Mich Srgert diese Ecke fast tSglich. Nicht nur Busse und LKW Yberfahren den
BYrgersteig, auch jeder 3. PKW.

Vor allem fYr Kinder sehr geféhrlich, denn diese remen manchmal auf die
Kreuzung zu, die Fahrzeuge von der Schulthei§stra8e sehen diese nicht und die
Kinder stoppen natYrlich erst am Ende-auf den StYck was hSufig Yberfahren
wird. Ich hStte Poller vorgeschlagen, aber der Vorschlag hier ist natVYrlich viel viel
besser!

Melden

M)

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Jvrgen Habel ID: 962 |21.11.2022 19:50

Die Ma&nahme ist sehr wichtig. Auch weil man von der Haltestelle in der
Venatorstra§e (stadtauswSrts) die Schulthei§stra8e q ueren muss, wenn man
Richtung Poststra§e gehen will, was oft nur mit hohem Risiko m3glich ist.

2 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 L3Sschen

Cornelia Trapp ID: 936 | 17.11.2022 19:42

Ein toller Vorschlag - es kommt auf den Versuch, besser noch auf die Umsetzung
an!

I

Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Weitere BeitrSge

https://dein.wiesbaden.de/wiesbaden/de/mapconsultation/58194/single/proposal/729

13.01.23, 11147
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Bushaltestelle Venator... - BYrgerbeteiligung Wiesbaden

Wiiikoiminein > Beieiiigen > Bessei zu Fu§ in Wiesbadei-Bieisiadi > Bushaiiesieiie Venaior...

Bushaltestelle Venatorstrage (stadtauswSrts)

ID: 728
Erstellt von Julia Schauermann am 18.10.2022 um 14:21 Uhr

Problematik:

Die Bushaltestelle ist noch nicht barrierefrei
ausgebaut (was aber bestehende gesetzliche
Verpflichtung ist). Aufgrund des hohen
motorisierten Verkehrs ist das Queren der
Venatorstra8e unsicher und das Erreichen der
Bushaltestelle beeintrSchtigt.

Verbesserungsvorschlag von FUSS e.V. :
Die Haltestelle soll barrierefrei als Haltstellenkap
ausgebaut werden und dabei der Wartebereich (Gehweg) verbreitert werden.

' Vorschlag bearbeiten  # Beitrag bannen = $ Beitrag schlie§en % Beitrag entfernen

& Link kopieren ' Seite teilen
( Vorheriger Beitrag ) _ZurYck zur tbersicht NSchster Beitrag_ *

https://dein.wiesbaden.de/wiesbaden/de/mapconsultation/58194/single/proposal/728

13.01.23, 1148

Leaflet | OpenStreetMap

Venatorstra8e, 65191 Wiesbaden
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Bushaltestelle Venator... - BYrgerbeteiligung Wiesbaden

Sie mSchten uns hierzu etwas mitteilen? (4)

Peter Schams

ID: 1.032 | 21.12.2022 10:44

Ist es realistisch auf der Ausfallstr. die Bu§haltestelle zu verbreitern? Dann
werden die sich begegnenden Autos nicht mehr aneinander vorbei fahren
k3nnen. Das wYrde im Berufsverkehr ganz schdn zu Staus fYhren.

- 0 . Melden

" Bearbeiten / Kommentar verschieben

Peter Schams

# Bannen

0 LS8schen

ID: 1.031 |21.12.2022 10:44

Ist es realistisch auf der Ausfallstr. die Bu8haltestelle zu verbreitern? Dann
werden die sich begegnenden Autos nicht mehr aneinander vorbei fahren
k3nnen. Das wYrde im Berufsverkehr ganz sch3n zu Staus fYhren.

-0 . Melden

Bearbeiten / Kommentar verschieben

Thilo Mahnig

# Bannen

0 LSschen

ID: 1.013 |30.11.2022 14:58

Queren der VenatorstraSe ist tatsSchlich ein Problem , auch weiter sYdlich. Ich
bin mir nicht sicher ob ein Haltstellenkap ausreicht um die Querung sicher genug

macht.

-0 . Melden

" Bearbeiten / Kommentar verschieben

Andreas Winkler

Gute Idee!

-0 . Melden

" Bearbeiten / Kommentar verschieben

Weitere BeitrSge

EinmYndung Schwarzgasse /
Raiffeisenstrage

# Bannen

# Bannen

Zieglerstrage

https://dein.wiesbaden.de/wiesbaden/de/mapconsultation/58194/single/proposal/728

0 L8schen

0 LSschen

ID: 996 |29.11.2022 08:47

13.01.23, 1148

Kreuzung Schulthei8stra8e /
Fliednerstra8e

Seite 2 von 3



EinmYndung Schwarzgass... - BYrgerbeteiligung Wiesbaden

Willkommen > Beteiligen > Besser zu Fu§ in Wiesbaden-Bierstadt > EinmYndung Schwarzgass...

EinmYndung Schwarzgasse / Raiffeisenstrage

ID: 727
Erstellt von Julia Schavermann am 18.10.2022 um 14:19 Uhr

Problematik:

Die Gehwege sind zu schmal, im unmittelbaren
Bereich eines Hauseingangs sogar lediglich 30-50
cm. Im Bereich der EinmYndung sind die Bordsteine
nicht durchgehend barrierefrei abgesenkt.

Verbesserungsvorschlag von FUSS e.V. :

Die Gehwege mYssen in Abschnitten dringlich verbreitert werden, wozu einzelne StellplStze
aufgel3st werden mYssen. Die Bordsteine sind zur Herstellung der Barrierefreiheit an allen
Querungsstellen abzusenken.

' Vorschlag bearbeiten  # Beitrag bannen = $ Beitrag schlieSen % Beitrag entfernen

& Link kopieren ' Seite teilen

( _Vorheriger Beitrag ) _ZurYck zur tbersicht NSchster Beitrag_ *

Sie m&chten uns hierzu etwas mitteilen? (5)

Gertrud PISSI ID: 1.014 |30.11.2022 15:15

Die Reifeisenstrage ist an dieser Stelle sehr unYbersichtlich, der Fu§weg viel zu
schmal, der Bus muss z.T. im Schritttempo fahren und als Radfahrer im
Gegenverkehr muss man extrem achtsam sein und oftmals absteigen.

Abhilfe: ParkplStze reduzieren, Gehwegverbreitern

1 . Melden

' Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 L3Sschen

https://dein.wiesbaden.de/wiesbaden/de/mapconsultation/58194/single/proposal/727

13.01.23, 11149

Leaflet | OpenStreetMap

Raiffeisenstra8e, 65191 Wiesbaden
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Ralf Notroff ID: 999 |29.11.2022 10:34

Ein gro8es Problem sind hier auch die parkenden Autos im Kreuzungsbereich.
Diese erschweren zusStzlich die Sicht auf die Strage bei einer Querung und
blockieren teils auch den BYrgersteig.

-0 . Melden

Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Andreas Winkler ID: 995 |29.11.2022 08:46

Wenn es der Sicherheit von FuggSngern dient, sind PKW-StellplStze zu
vernachlSssigen.

-1 . Melden

" Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 L3Sschen

JYI’gen Habel ID: 963 |21.11.2022 19:54

Die Beschreibung ist richtig. Besonders gefShrlich ist es, wenn die Linie 17 an
einem vorbeifahren muss. Die Ma§nahme ist aber weniger dringlich, da man
recht gut auf der anderen Stra8enseite laufen kann, w as auch fast alle Menschen
dort machen.

- 0 . Melden

Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Cornelia Trapp ID: 937 |17.11.2022 19:48

Parkende Autos ganz wegnehmen, Tempo 20 oder Spielstrage, auf alle FSlle
verkehrsberuhigen. Damit wieder menschliches Leben an der Stelle im Herzen
von Bierstadt entstehen kann.

Melden

Il

Bearbeiten / Kommentar verschieben # Bannen 0 LSschen

Weitere BeitrSge

Kreuzung Schulthei§strage / Poststra8e (zwischen Sandbachstra8e Am Wolfsfeld
Venatorstrage und Kirchbornstrage)

1 13
19 1 20
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Willkommen > Beteiligen > Besser zu Fu§ in Wiesbaden-Bierstadt > Birgidstra§e

Birgidstra8e

ID: 726
Erstellt von Julia Schauermann am 18.10.2022 um 14:18 Uhr

Problematik:

Die Birgidstra8e hat als Schulweg eine wichtige
Funktion, jedoch sind die Gehwege beidseits
deutlich zu schmal. Zudem ist der Zuweg zur Kirche
nicht barrierefrei.

Verbesserungsvorschlag von FUSS e.V. :

Die Birgidstrage kdnnte als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen werden, ergSnzt durch
Baumpflanzungen auf dem gesamten Strag8enabschnitt (PrYfung des Verlaufs unterirdischer
Leitungen nstig). An der Kirche soll die Barrierefreih eit durch Absenken der Bordsteine oder
Aufplasterung der Fahrbahn hergestellt werden.

Leaflet | OpenStreetMap

' Vorschlag bearbeiten  # Beitrag bannen  $ Beitrag schlieSen % Beitrag entfernen Birgidstra8e 2A, 65191 Wiesbaden
& Link kopieren ' Seite teilen
( _ZurYck zur tbersicht NSchster Beitrag. )
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Sie mSchten uns hierzu etwas mitteilen? (3)

Carolin Schams

Sehr gute Idee!

., 0 - Melden

Bearbeiten Kommentar verschieben # Bannen [/ LSschen

Peter Schams

Eine Verkehrsberuhigung macht hier Sinn

. 0 - Melden

Bearbeiten Kommentar verschieben # Bannen / LSschen

Andreas Winkler

Sehr gute Idee!

. 0 - Melden

Bearbeiten Kommentar verschieben # Bannen / LSschen

Weitere BeitrSge

Am Wolfsfeld
(stadteinwSrts)

0 13
0 18
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Anlage 7

Hinweise von Quartiersgeher:innen und weiteren Burger:innpar E-Mall

Hinweise von Quartiersgeher:innen:
Claudia Mann:

Ich wohne im Kern von Biebrich und bin hier auch sehr viel zu Ful3
unterwegs, ob nun mal eben zum Einkaufen oder mit den Hunden mal
komplett durch Biebrich Ortskern (Appelallee bis Rheingaustr) laufen.

Ich argere mich sehr, dass es fur die Ful3ganger immer ungemutlicher wird,
ob nun durch immer schmélere Ful3wege, weil Gberall was aufgestellt wird
oder Tische und Stihle tber die Halfte der Gehwege einnimmt.

Adriana Shaw:

Ich bin Quartiersmanagerin im Wiesbadener Stadtteil Biebrich-Mitte und begleite und unterstiitze

e "§ § Y(,E EEIPE uu c}i] 0 E e AUAT]PIE ALESKEfX E -
Handlungskonzeptes beschéftig sich mit dem Thema Mobilitat, denn diese zeigt einigte Befiz
Mir ist ein wichtiges Anliegen, auf klimaneutrale Mobilitdtsformen im Quartier aufmerksam zu
machen und die vorhandenen Bedingungen zu verbessern, damit diese immer mehr von den vor Ort
lebenden und arbeitenden Personen in Anspruch genommen werden. Vorbereitende
Untersuchungen zum Fdrderprogramm haben u.a. ergeben, dass unzureichende Radverkehrsanlagen
vorhanden sind. Der FulRverkehr zeichnet sich durch eine eingeschrankte Nutzbarkeit insbesondere
im motorisierten Individualverkehr ausgerichteten Stralenraum aus. Dies liegt zum einen daran, dass
die Nutzbarkeit der stral3enbegleitenden Gehwege in Teilen durch parkende Pkw und
Anlieferungsverkehr stark beeintrachtigt wird, zum anderen, an den fehlenden oder unterbrochenen
Querungsmaoglichkeiten.

Sabine Saathoff:

Ich wohne in der Riederbergstral3e und viele Anwohner laufen hier gerne zu Ful3 in die Innenstadt
oder auch zum Wochenmarkt, die Situation auf diesen FulRwegen in die Innenstadt wird leider seit
einigen Jahren immer schlechter und fur altere Menschen und Kinder zunehmend auch gefahrlich.

Hanns-Peter Cohn:

Ein Verbesserungsvorschlag betrafe den sehr schlechten Belag (bei Nasse) der parallel verlaufenden
beiden Wege in der Verlangerung des Kurparks nach Sonnenberg. Der Belag ist infolge hoher
Frequenz derart festgetreten, sodass Regenwasser, auch in kleinen Mengen, nicht mehr ablaufen
kann. Hier kénnte die Stadt schnell und unbirokratisch Verbesserungen implementieren.

Ute Knippenberger:

Grundsétzlich steht es um den nichtmotorisierten Verkehr ja schlecht in Wiesbaden, insofern ist
grundsétzlich jedes Quartier geeignet. Ich personlich denke aber schon, dass Schwerpunkte auf den
Stadterweiterungen des 19. Jhdt. liegen sollten, da hier die Interessenskollissionen am Heftigsten



sind, Stichworte knapper Parkraum, schmale Gehwege, Schleichverkehre etc.. Das kann natirlich
auch das Westend sein. Was fir das Dichterviertel spricht ist, dass hier mit der Klopstockstral3e auch
noch eine StralRe aufgrund der Generalverkehrsplanung zur Durchleitung Ubergeordneter Verkehre
erklart wurde. Dies fuhrt in diesem Quartier zu einem Verkehrsaufkommen und zu Schleichverkehren
in Anwohnerstral3en die zumindest in den Stof3zeiten zu unzumutbaren Verhaltnissen fiihren. Da es
auch keinerlei Abpollerungen der Eckbereiche gibt fiihrt es z.B. dazu, dass aul3erhalb der baulich
hergestellten Querungsbereiche keinerlei sichere Querungen vorhanden sind, sondern sich die zu
FuRl gehenden Schiler zwischen parkenden Autos durchdrangen muissen. Das ist aber sicher kein
Einzelfall und wird auch woanders vorkommen.

Peter Sermond:
Einige Missstande fallen auch hier auf:

X So wurde vor einiger Zeit die StralRenbeleuchtung auf dem Freudenberg erheblich
verschlimmbessert.

x Ein Fuweg zwischen Veilchenweg und Nelkenweg ist seither bei Dunkelheit unbenutzbar, es
sei denn, man nimmt eine Taschenlampe mit.

x Der Gehweg im Lilienweg ist durch die neue Beleuchtung stockdunkel, weil parkende Autos
Schatten werfen (die Laternen leuchten mangels Peitschenausleger nicht mehr
straRenmittig, sondern nur noch von einer Seite). Das Problem kdnnte durch "Umlagerung"
der parkenden Autos nach gegentiber geltst werden.

X Anvielen Stellen wuchern Hecken die Gehwegbereiche zu, so dass Kinderwagen und
Rollstuhlfahrer nicht mehr passieren kdnnen.

X Wenn Baustellenschilder gestellt werden, kommt man nicht mehr durch, weil ja
niemalsnienicht die Fahrbahn verengt werden darf, aber den ohnehin nur 1m schmalen
Gehweg kann man ja komplett blockieren (als ob es keine Alternativen gabe, wie z.B.
Einschlagschéfte).

X An der Ecke Saarstr./Sielstral3e steht ein Ampelmast so, dass man durch den Matsch muss.
Hohe Wurzelaufbriiche auf einigen Strafl3en bergen Sturzgefahren.

x Einige Stellen sind wegen notorischer Halbhiftparkerautos unpassierbar (trotz
Fahrbahnbreiten von tber 8 Metern).

Gunther Klein:

Der Bereich zwischen Seerobenstralie und Zietenring (Westend) ist besonders bewohnerreich, wird
aber durch die autoverkehrsreichen Ringstral3en fussgéngertechnisch ganz besonders belastet (keine
Radwege, Fullwege ohne Plattenbelag als haufig geflickte Teerwege, halbhuftiges Parken auf
FuRwegen, die zugleich als Fahrradwege dienen sollen (Seerobenstralie).

Elias Naumann:

Leider wurde ja nicht das Westend als Modellstadtteil ausgesucht - hier ware einiges zu verbessern,
was einem vor allem auffallt wenn man mit Kindern/Kinderwagen unterwegs ist und immer wieder
Slalom um Autos navigieren muss oder gar auf die Stral3e ausweicht, um Uberhaupt weiter zu
kommen.



Hinweise weiterer Blrger:innen:

Ulrike und Wolfram Starck:

Anbei noch einige Anmerkungen zum Ful3verkehr [in Bierstadt]:

x Positiv:
- Aufgemalte Halteverbote im Bereich von Einmtindungen erleichtern das Queren sehr.
- Einseitiges Parken oder versetzt markierte Parkzonen erleichtern ebenfalls das Queren.
x Verbesserungswirdig:
- In Stral3en, die beidseitig beparkt werden, ist das Queren nur an Haus- oder Hofeinfahrten
maoglich.
- 30 km/h Uberall im Ort ware wiinschenswert.

Jutta Kiigler-Bartosch:

In Verlangerung der Konigsberger Str. befindet sich auf der Leipziger Str. Eine Verkehrsinsel mit
FuRgangerdurchgang. Der Autoverkehr beachtet diesen nicht und es gibt auch kein Hinweisschild,
auch ist der Uberweg nicht durch einen Zebrastreifen gestiitzt. Die Bordsteine sind nicht abgesenkt,
vielmehr noch auRergewohnlich hoch - Rollstiihle, Fahrrader, Kinderwagen, Roller und (immer
mehr!) Rollatoren haben hier unnétige Mihe.

Dr. Thomas Schultz-Krutisch:

Hurden fur Ful3géanger*innen - Auswertung des ParkingDays:

X Tempo 30 km/h auf der Klarenthaler Straf3e.

X Einrichtung eines Zebrastreifens an der Einmindung der Dreiweidenstral3e auf die
Dotzheimer Stral3e.

X Verkehrsberuhigung der Stral3e An der Ringkirche.

x Zebrastreifen, um ungefahrdet auf die Ringkircheninsel zu gelangen (von beiden Seiten der
Stral3e An der Ringkirche).

x Die FuRgangerampel zur Uberquerung des Kaiser-Friedrich-Rings (an der Einmindung der
Rudesheimer Strafie) sollte so geschaltet werden, dass der Ring ohne Unterbrechung
Uberquert werden kann. Eigenen Beobachtungen zufolge wird der Ring sehr oft wéhrend der
Rotphase lberquert).

x Der Mittelstreifen der Rheinstraf3e sollte flr Ful3ganger*innen hergerichtet werden (Pflaster
an vielen Stellen schadhatft).

Dr. Christian Belz:
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nicht bei den 12 Verbesserungsvorschlagen aufgefiihrt und ist deutlich massiver als zu wenig

Schatten oder etwas zu schmale Birgersteige.

Wir wohnen im Schreberweg und haben zwei Kinder, ein Grundschulkind und ein Kindergartenkind.
Leider gibt es keinen gefahrlosen Weg in Richtung Grundschule fur die Kinder aus dem Schreberweg
KV v( oos (°E ] <]v E pe u P wiAvP'U ]J<3% (>Z (eineBchlossen

durch die Erbenheimer Str. Und die Igstadter Str.), die ebenfalls nach der Querung der Igstadter Str.
(auch gefahrlich zu StolR3zeiten), die Kloppenheimer Str. iberqueren missen.



Die Kloppenheimer Str. ist, vor allem zu StoRRzeiten fir die Kinder und auch fiir altere Menschen in
diesem Bereich nicht sicher zu Uberqueren. Die Stral3e ist aufgrund der beidseitig parkenden Autos
uneinsehbar fur die Kinder, eine Ampel, einen Zebrastreifen oder ein Tempolimit giichesimd
die Bereiche, die die Kinder 8U v c u °«sum”iberhaupt die Verkehrslage einschatzen zu kénnen
(die Bereiche der Hof- und Garageneinfahrten, an denen keine Autos parken) werden von den Autos
o* c H*A ] Zu,Po] ZI1 18" A}JE u ' PhwA EI"ZTE Z Budl XS ppv E > p(PC
nun bis zum vierten Schuljahr ohne Unfall geschafft, ein Junge aus der Nachbarschaft wurde aber
bereits in diesem Jahr angefahren bei der Querung.
Unsere Tochter kommt bald in die Schule und hat vier weitere Jahre vor sich, auf die wir nicht ohne
Sorge schauen. Leider gibt es keine andere Mdglichkeit fir die Kinder aus dem Schreberweg in
Richtung Ortsmitte zu kommen. Es gibt an keiner Stelle eine Querungshilfe, auch nicht auf der
Ausweichstrecke tber die Ecker Igstadter Str./Erbenheimer Str.
Es ware schén, wenn Kinder, auch um die Problematik der Elterntaxis an der Grundschule zu
entscharfen gefahrlos in die Schule laufen kénnten.

Tobias Tornow:

Ich habe einen Vorschlag flr eine bessere FuRgangerinfrastruktur vom Wiesbadener Hauptbahnhof
in Richtung Brita-Arena. Da dort in dem Bereich viele Behdrden angesiedelt sind und viele
Mitarbeitende sicher wie ich per OPNV/Bahn zum Wiesbadener Hbf pendeln, sehe ich da viel
Potential, eine Verbesserung fir viele Ful3génger:innen zu erreichen.

Wenn man den Hbf tGber den Ostausgang verlasst und in Richtung Brita Arena laufen moéchte, muss
man zunéachst zwei Stral3en Uberqueren, die haufig durch Autos blockiert sind. Gerade, wenn es sich
vor der Ampel staut, ist es geféahrlich, durch die wartenden Autos durchzugehen. Dieser Weg ist aber
deutlich schneller als den Umweg ber die FuRgangerampel an der Aral-Tankstelle zu nehmen. Daher
gehen dort téglich sehr viele Menschen Uber die StralRe. Zwei Zebrastreifen an dieser Stelle Uber die
SalzbachstraRe/GartenfeldstraRe wirden die Situation mit wenig Aufwand deutlich verbessern! Fur
die Autofahrenden wére klar - hier Gberqueren Ful3ganger die Strale.

Der zweite Verbesserungsvorschlag betrifft die Ecke Wittelsbacherstr./Gustav-Stresemann-Ring kurz
vor dem Statistischen Bundesamt. Hier parken auf beiden Seiten Autos, sodass die Uberquerung der
Stral3e sehr gefahrlich ist. Ein Zebrastreifen (und ein Parkverbot vor und nach dem Zebrastreifen)
wurde die Situation entscharfen. Ja, auch hier ist wenige Meter weiter eine Ampel. Die Realitat zeigt
aber - die meisten gehen Uber die StralRe, weil es eben der kiirzeste und angenehmste Weg ist, wenn
man vom Fuligangerweg von der Mainzer-Str. (parallel zum Gustav-Stresemann-Ring) kommt.

Ich hoffe, ich konnte meine Vorschlage einigermaf3en verstandlich erlautern und stehe gerne fiir
Ruckfragen zur Verfiigung. Ich wiirde mich freuen, wenn es hier Verbesserungen fiir die zu Fuld vom
Bahnhof gehenden (nicht nur) Berufstatigen gabe!

Andreas Winkler und Dr. Carina Oesterling-Winkler:
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Igstadter Stral3e hier nicht berticksichtigt. Trotz zweier grof3en BzldBetriebe leben hier nicht

wenige Menschen mit Kindern. Wir bspw. am Ortsausgang Richtung Igstadt. Es ist aufgrund der

Raserei der motorisierten Verkehrsteilnehmer nicht mdglich, Kinder und Senioren tber die StralRe zu
schicken, weil Lebensgefahr besteht. Wir sind seit acht (!) Jahren am Kampfen, dass der Ortsbeirat

aktiv wird und MalRnahmen ergriffen werden, die die Autofahrer dazu anleiten, nicht schneller als die

hier geltenden 50 km/h zu fahren. Bisher ohne Erfolg. Ab Januar 2023 werden wir mit weiteren
Mitstreiter:innen eine Blrgerinitiative grinden. Wir bitten bei diesem Projekt also aucGeindr

und Bericksichtigung. Gerne laden wir Sie zu einem Ortstermin ein.
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