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Die Beratung der Stadt MeiRen durch den Fachverband Ful3verkehr Deutschland FUSS e.V. fand
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genden sind die Ziele und Bestandteile des Projektes beschrieben.

Das Gehen ist die sozialste, gesiindeste und umweltfreundlichste Form der Fortbewegumrg. M
schen legen unabhéngig von Alter, sozialer Herkunft und Arbeits- und Lebenssitiatonge-
wissen Anteil ihrer taglichen Wege zu Ful3 zuriick. Besonders in Stadten spielBekEbr eine
zentrale Rolle. Kurze Wege (bis zu 2 km) sind zu FuR am schnellsten und kosigsigin zu-
rickzulegen.[1]

Trotzdem ist das Verkehrsnetz der meisten deutschen Stadte noch immer primér aufafstos
gelegt. ZufuRgehende begegnen auf ihren Wegen oft Hindernissen und Sicherheitsrisiken, als vul-
nerabelste Gruppe im StraRenverkehr werden ihnen uniibersichtliche Uberwege und schmale, un-
ebene oder nicht barrierefreie Gehwege oft zur Gefahr. Besonders flr Kinder und alteredPerso

die besonders viel zu Ful3 unterwegs sind, kdnnen eine unzureichende Infrastruétunvor-
hersehbare Gefahrenstellen das Gehen gefahrlich und unattraktiv machen und dafiir sorgen, dass
unfreiwillig auf andere Fortbewegungsmittel zurtickgegriffen wird, die weniger umweltfreundlich
und gesundheitsférdernd sind.[1]
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in ein Programm zur Férderung des FulRverkehrs. Mit dem Projekt wiMitanbeitende der
Stadtverwaltung sowie die Kommunalpolitik flir die Belange der Zuful3gehenden ssiesibZu-
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struktur zu sammeln und MafRnahmen zur Verbesserung vorzuschlagen. Im Vordergrund standen
dabei kurzfristig umsetzbare Interventionen, was insbesondere bei punktuellen Mal3nahmen er-
reicht werden kann. Das Projekt wurde vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschidte; n
are Sicherheit und Verbraucherschutz (BMUV) und vom Umweltbundesamt geférdert und vom
Fachverband FuRverkehr Deutschland FUSS e.V. im Zeitraum 1.520212023 durchgefihrt.

Die Stadt Meif3en hat sich im Jahr 2021 um die Teilnahme an dem Pmjgk§ P Z v 0 e+ v~/
beworben und wurde aus 30 Bewerbungen als eine von finf ModellkommuaerFUSS e.V.
ausgewahlt. Die durchesh Oberbirgermeister Herrn Dipl.-Agr.-Ing. Olaf Raschke unterzeichnete
Bewerbung (siehe Anlage 1) war mit der Absichtserklarung verbunden, einige derjékirar-

lauf von FUSS e.V. erarbeiteten MaBhahmen zur Verbesserung des FuRverkehrs in absehbarer Zeit
umzusetzen.

Zwischen der Stadt Meil3en und dem FUSS e.V. wurde fir die Zusammenarbeit im Rahmen des
WE}i IS « c'p8 P Z v 0 «» vA ]v sicheoMlad@e 2)vgetffenRvelche die vorge-
sehenen und nunmehr umgesetzten Projektbausteine sowie die Form der Zusammerdebeit,
Projektdokumentation und der Offentlichkeitsarbeit vorab klarte.
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1. Auftakttermin: Kennenlernen sowie Verstandigung tGber den Projektablauf und das Untersu-
chungsgebiet (mit Stadtverwaltung);

FuRverkehrs-Check im Untersuchungsgebiet durch FUSS e.V.;

FuRverkehrs-Workshop (mit Fachoéffentlichkeit);

4. Akquise und Schulung von engagierten Birger:innen (sogenannten Quartiersgedrer:inn
durch FUSS e.V;

wn

5. offentlichkeitswirksame Aktion im 6ffentlichen &a durch FUSS e.V.;
6. Parteiengesprach auf dem Gehwegine Begehung mit Kommunalpolitiker:irme
7. Erarbeitung von MaRhahmen und Empfehlungen zur Verbesserung der Situation iem-Ful3v

kehr in Form eines MalRnahmenprogrammes, das Ergebnisse aus den obigethRuosjek-
nen aufgreift;

8. Abschlussveranstaltung zur Présentation der wesentlichen Projektergebnisse von FUSS e.V.
und Ubergabe des Projektberichts an die Stadtverwaltung und -politik.

Uber den gesamten Projektzeitraum hinweg wurde das Projekt von einer kontinuéerketient-
lichkeitsarbeit begleitet, beispielsweise durch Pressemitteilungen, Posts in den sozialen Medien
und der Veréffentlichung von Informationen auf der Webseite der Stadt (stadt-meissemde)

der Projekt-Webseite von FUSS e.V. (fussverkehrsstrategie.de).
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im Zuge dessen gesammelten Hinweise zum FulRverkehr. Er enthalt ein aus demAunadyidin-
weisen heraus erarbeitetes MalRhahmenprogramm mit Verbesserungsvorschlagen fir ein be-
stimmtes Untersuchungsgebiet.

In diesem Projektbericht sind die Belange und Erfordernisse des FulRverkehrs in den Fokus geriick
Die Bewertung und Einschatzung der untersuchten Situationen sowie die Formulierung von Malf3-
nahmen folgt dabei mdglichst konsequent der Perspektive des Fullverkehrs. Die Abwéagung m
den Interessen der anderen Verkehrsarten bleibt nachgelagert dem kommunalpolitisckmAb
mungsprozess als Aufgabe Uberlassen.



2 Fulverkehr fordern: Mit kleinen Schritten Grol3es bewirken

Es gibt viel gute Grinde, das Gehen als Form der Fortbewegung zu férdern: Fulwege erschlielen
die Stadt sehr flachensparend und im Vergleich zu den anderen Verkehrstragern enorm kosten-
gunstig. Dabei ist das Gehen viel mehr als lediglich eine Verkehrsart: Die Gehlétagepyid

Parks bilden eben jene 6ffentlichen Raume, in denen sich das 6ffentliche Leben insbesondere ent-
wickeln kann. (Hingegen stellt sich dieses o6ffentliche Miteinander weit weniger demifPkw-

Reihen vor den Ampeln, in Bussen und Bahnen wie auch nicht auf Radwegen.) Gehen ist die Ver-
kehrsart, die sich weitgehend intuitiv von allein regelt, weshalb es auch in den FuRverkehrszonen
keine Verkehrszeichen und Ampelanlagen braucht, gleichwohl hier die hochste Verkehrsdichte
anzutreffen ist. Nicht zuletzt ist die gehende Stadt eine gesunde Stadt: Zurittpebmittieren

keine Schadstoffe und zugleich bewirken sie fast nebenbei einen aktiven Beitrag zur Erthadtung
Gesundheit.

Kommunalpolitik und Stadtverwaltungen  m{iSSeiG—_———————
durch eine inklusive Stadtplanung sowie gezielte Mz
nahmen die Bedingungen des FuRverkehrs und die
chengerechtigkeit verbessern. Um einen Reformst
und damit eine weitere Verzogerung und Verstarkul
der Probleme zu vermeiden, ist eine schnelle Umse
barkeit der Mal3nahmen essenziell. Ziel von Komn
nalpolitik und Stadtverwaltung sollte es sein, das C
hen fur breite Schichten der Bevélkerung attraktiv ;
machen. Dies kann einerseits durch Effizienz und
cherheit und andererseits durch persénliche Motivi
rung erreicht werden. Ein kohérentes, qualitativ
FuRwegenetz, das Quellen und Ziele barrierefrei
bindet und kurze Wege ermdglicht, tragt dazu b
dass das Gehen als effiziente Mobilitatsform wahr
nommen wird. Gut platzierte Querungshilfen, tbe
sichtliche Ein- und Ausfahrten und gute Slchtbe2|eh'
gen des Verkehrs sorgen flr mehr Sicherheit. Die
sonliche Motivation zum Gehen kann durch ein attran
tives StraRenbild, Sitzgelegenheiten oder die BeruAbb”dung W &} Z°&® cDJS lo v
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gung des Autoverkehrs gesteigert werden. Ein bes:
deres Augenmerk sollte bei der Planung von Maf3nah-
men auf den Bedurfnissen von Kindern sowie von &lteren und mobilitatseingeschrankten Perso-
nen liegen. Die Barrierefreiheit und die Verkehrssicherheit auf Schulwegen und an Orten, an d
nen Kinder ihre Freizeit verbringen, kdnnen durch gezielte Ma3nahmen erhdht werden.[1]

In vielen Fallen kdnnen bereits kostengiinstige und schnell umsetzbare RaBnaentschei-

dende positive Veranderungen fir den Fullverkehr bewirken. Einige Beispiele ssierig€bat-

zungen beschreibt] Ju Z Zu v ¢« W@E}i I8¢ ¢c'u8 P Z v o ee vA JuUrr T u E T1i
e.V. herausgegebene®E }+ Z°E cD]$ lo Jv v A~ ZE]SS. v '"E}" « A]JEI v~




3 FulRverkehr in Meil3en

Meil3en ist mit mehr als 28.000 Einwohnenden eine grol3e Kreisstadt im Freistaat Sawthsen
liegt etwa 25 Kilometer norddstlich von Dresden. International beriihmt ist MeiRendi eli-
stellung des Meil3ner Porzellans, was jahrlich viele Tourist:innen in die Stadt lockt.[2]

Mit rund 37 Prozent der Wege, die rein zu Ful} zurtickgelegt werden, hat Mei3en bereits einen
vergleichsweise hohen Anteil an ZufuRgehenden. Jedoch werden noch immer viele Wege, ndm-
lich rund 41 Prozent mit dem Auto absolviert, nur etwa 15 Prozent mit dem Fahrracingad?
Prozent mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV).[3]

2014 wurde der aktuell gultige Verkehrsentwicklungsplan (VEP) der Stadt Mei3en durch den
Stadtrat beschlossen. Neben den Zielen zum Radverkehrsnetzausbau dienen die geplanten Mal3-
nahmen der Verbesserung des Verkehrsflusses sowie der Verdrangung des motorisierten Ver-
kehrs aus den Wohngebieten. AulRer einigen lokalen Umbauten zugunsten der FuRverkehrsinfra-
struktur fehlt es bisweilen noch an einer Strategie bzw. an flachendeckenden MalRnahmen fir
den FulRverkehr.[4]

Im Integrierten St § VEA] lopvPel}vl %38 ~/E” <e pe u : ZE 111 Z 178 W c vV
fahrenden, sind auch Ful3géanger im StralBenverkehr in MeiRen besonders geféahrdet. Bei Ver-
kehrsunféllen sind etwa ein Viertel aller Verungliickten Fu3ganger. Gefahrdungsschwerpunkte

bilden dabei insbesondere gequerte Stral3enstellen, die noch nicht mit einer Querdadghil

zuFulsGehende ausgestattet sind. Zudem sind Teilbereiche mit fehlenden oder samlgzhé-

ren Gehwegetim Stadtgebiet vorhanderf5]
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Abbildung 2: In der Neugasse/Gerbergasse haben ZufuRgehende seihkam mehreren Stellen Vorrang



4 Projektverlauf und Dokumentation der Projektmodule

In diesem Kapitel wird zunachst der Ablauf des Projekts beschrieeantkrsuchten Gebiete
vorgestellt und anschlie3end die Inhalte und Ergebnisse der einzelnentRojéke in chrono-
logischer Reihenfolge nacheinander aufgefinhrt.
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vember 2021 mit einem Auftakttermin, bei welchem die betreffenden AbteilurdgmStadtver-
waltung teilnahmenEine Gesprachsrunde mit anschlieRendem Stadtspaziergang bildete den ge-
meinsamen Einstieg in die Thematik FulRverkehrsférderung. Ziel des gemeinsamers Tesimin
neben dem personlichen Kennenlernen insbesondere die Aussprache zum weiteren Projektablauf
(s. Kapitel 4.3).

Im Mai 2022 folgte ein von FUSS e.V. durchgefuhrter Fach-FulRverkehrs-Checke{st Kp[Be-
trachtet wurden dabei ds zwischenzeitlich abgestimmte Untersuchungsgebiet zwischen Dom,
Markt und Wilhelm-Walkhoff-Platz (s. Kapitel 4.2).

Am 11. Mai 2022 wurde die Fachoffentlichkeit zu einem Workshop eingeladéeapisel 4.5), um
Starken und Schwéchen des Ful3verkehrs in Meil3en zu identifizieren und tGiber moglichefualitat
kriterien fur ein Modellquartier FuBverkehr zu diskutieren. Die Teilnehmenden konnterihre
weise in bereitgestellten Karten verorten.

DarlUber hinaus hat FUSS e.V. zusammen mit der Stadt Meil3en per Pressemitteilungiin- der

P Ee Z (8 Ipu p(P Eu(vU ] Z v u WE} ISlpyosTYQ|PESK el BrE
deten sich vier interessierte Burger:innen. Im Frihjahr hat FUSS e.V. fir dess$reeten ein On-
line-Seminar zum Einstieg in die Thematik FulBverkehr angeboten. Ein mit deief3geher:in-

nen unternommener Spaziergang vertiefte die Schulung zur Durchfiihrung vomrkefrs-

Checks ganz praktisch. Im Anschluss haben die Quartiersgeher:innen bis Ende des Jalfiies 2022

die Gebiete, in denen sie regelmaRig zu Fuld gehen, Hinweise gesammeltrbasgséaingsvor-

schlage angebracht (s. Kapitel 4.6).

Jv *}P v vvE e« cW ES ] VP «% E Z p( u' ZA PAo]o-33]v]vevWAER E
jekts: Anfang Mérz 2023 fiihrte eine Begehung die Kommunalpolitik duedbevizueinigen iden-
tifizierten Problemstellen (s. Kapitel 4.7).

Aus den Erkenntnissen all dieser Termine und Beteiligungen hat FUSS e.V.diasamitPapier
vorgelegte MalRhahmenprogramm erarbeitet, welches am &dril 2023 im Rahmen einer Ab-
schlussveranstaltung an die Stadtverwaltung Mei3en und die Kommunalpolitik Gbergeben wurde.

Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich vom Dom zu Meif3en, entlang der Burgstral3aim M
platz und weiter nach Suden der Gdornischen Gasse und der Talstral3e folgend bisatasthial
(Wilhelm-Walkhoff-Platz). Als Wegeverbindung, an der einige Sehenswirdigkeitgremysind
darunter die Meil3ener Porzellanmanufaktur, spielt das Untersuchungsgebiet insbesondere auch
unter touristischen Gesichtspunkten eine wichtige Rolle.


https://fussverkehrs-check.de/formate.html#BlitZlicht
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Abbildung 3: Das Untersuchungsgebieton der Altstadt nach Triebischtal (Kartengrundlage: OpenStreetMap)



Datum: Montag, 1. November 2021, 10 - 13 Uhr
Ort: Stadtverwaltung Meifl3en (mit anschlieendem Rundgang durch die Stadt)

Anwesendel0

HFUSS e.V.

pStadtverwaltung

- Baudezernent

- Bauverwaltungsamt, SG Stadtplanung

- Stadtbauamt; Betreib und Unterhaltung Verkehrsanlagen
- Ordnungsamt

- Gleichstellungs- und Seniorenbeauftragte

IMeitere:

- Praktikantin im Bauverwaltungsamt

e C U(S ISP ¢%E Z" A E E E-+3 DOpTdwnifen-desProjelds. Ber@ro-
jektauftakt setzte sich aus einem Gesprach zur Ausrichtung des Projeiktesnem Spaziergang
zusammen. Im Rahmen der vorangegangenen Besprechung stellte Baudezernent Albrecht Herr-
mann zunachst die Ausgangslage in Bezug auf den FulRverkehr in Meil3ard dagigte einige
Herausforderungen auf, darunter die Themen Barrierefreiheit und Denkmalschutz.

FUSS e.V. regte an, in der Stadtverwaltung eine Stelle fur einen Ful3verkehrsverantwortlichen zu
besetzen bzw. einen Arbeitskreis FuBverkehr zu griinden. In Meifl3en gibt es einen Arlseitskrei
Radverkehrt dieser sollte eventuell ergénzt werden um die Themen FulRverkehr und 6ffentlicher
Verkehr. Nachdem nun seit etwa zehn Jahren der Radverkehr verstarkt thematisiert wird, wére es
nur folgerichtig, nun auch den FulR3verkehr zu férdern. Auf der Webseite der Stadt MeilReim
neuerD v°% pvI3s c&p~ Antsehen E A

Spaziergang

Fur den anschlieBenden Spaziergang hat jede Person im Vorhinein eine Spielkarte erhalten, auf
der jeweils eine andere Rolle abgebildet ist (s. Abbildung 4). Diese Rollen d&igVielfalt der
Belange und Bedirfnisse des FulRverkehrs - der differenziertesten aller Verkehrsteitgaln

pen. Auf all diese gilt es bei der Betrachtung des FuBverkehrs Riicksicht zu nehmen.

An funf Stationen entlang einer etwa 4 km langen Laufroute (Rundgang 1) deralistadtund

den Stadtteil Colin wurde gemeinsam die Situation fur Zuful3gehende unter Beriicksigrdigun
oben genannten Rollen beleuchtet und diskutiert. Dabei wurden Mangel, aber auclvpdsiti
knipfungspunkte ermittelt. Es konnte sogleich ein dmterubergreifender Austausch ebenso wie
eine Sensibilisierung der Stadtverwaltung zum Thema FuRverkehr stattfinden. Wesentliche Be-
obachtungen, Hinweise und Uberlegungen der Teilnehmenden sind nachfolgend stichwortartig
dokumentiert(ohne Gewahr auf Richtigkeit oder Vollstandigkeit)



mit Gepack im Rollstuhl  bei Dunkelheit
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Abbildung 4Belange unterschiedlicher Gruppen des Ful3verkehr
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Abbildung 5: Routen und Stationen des Spaziergangs beim Projektauftakt



Station 1: Bahnhof MeiRen (Bahnhofsvorplatz)

X

Der ndrdliche Vorplatz am Bahnhof Meif3en gehért der Stadt MeilRen, die WestseBeder
schen Bahn. Ziel ist es, das Bahnhofsumfeld fir den Umweltverbund (Ful3-, Rad- und 6ffentli
cher Verkehr) attraktiver zu gestalten. Im Rahmen eines Wettbewerbs wurden bereits erste
Ideen gesammelt wie beispielsweise das Anlegen eines Shared Space.

Die leerstehenden Laden in den Erdgeschosszonen der umliegenden Gebaude solbim-den k
menden Jahren entwickelt werden.

Problematisch ist die Radverkehrsfiihrung: Stellenweise bestehen nur gemeinsamen@eh-
Radwege. Im weiteren Verlauf der Grol3enhainer StraRigederauer Stral3e in Richtung Nie-
derau ist Zweirichtungsradverkehr als gemeinsam gefihrter Geh- und Radweg angeordnet,
mitunter sogar im Haltstellenbereich.

Station 2: Brauhausstr. / Lutherstr. / Loosestr.

X

In der Lutherstral3e findet regelmafdig ein Wochenmarkt statt. Durch eine ganzheitliche Um
gestaltung und Erweiterung des Parkplatzes soll dessen Aufenthaltsqualitdt gesteigert wer-
den. Zudem sollen eine attraktive und barrierefreie Haltestelle sowie zusétzliche Fahwrad
steliméglichkeiten entstehen. Auch Mdglichkeiten fiir die Freigabe der Einbahnstral3e Brau
hausstralRe fir den Radverkehr werden bereits verkehrlich voruntersucht.

Eine zuséatzliche Bahnunterfihrung 6stlich des Bahnhofs ist angedacht. Erste Wegebeziehun-
gen werden in der Planung des Wochenmarkts bereits berticksichtigt. Diese wirde die Stadt-
teile Colln und Vorbricke besser miteinander verbinden und Umwege reduzieren.

Die LoosestralRe wurde kirzlich umgestaltet und hat mit SanierungsAuiweertungsmal3-
nahmen sowie mit der Installation von Gehwegvorstreckungen mehr Qualitat fur gasfuld
hende bekommen. Diese MalRnahmen kénnen exemplarisch flr weitere Stral3ensgeierun

im Stadtteil Colln genommen werden.

Station 3: Herbert-Bohm-Str. / Johannesstr.

X

X

X
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ihre Kinder mit dem Auto zur Schule fahren.

Eine gesicherte Querungsstelle ist hier vorgesehen, vorzugsweise soll ein Zebrastreifen ent-
stehen.

Die Haltestellenbucht soll begradigt werden, damit bei Halten des Busses kein Fatiezeung
Uberholen kann.

Station 4: FuRBund Radsteg Eisenbahnbriicke / Plossenweg / Poststr. / Neumarkt

X

Die Fulgangerbriicke stellt einen Kriminalitatsschwerpunkt dar. Der Weg ist ibderd-

und Nachtstunden kaum beleuchtet. Ful3- und Radverkehr missen sich den relativ schmalen
Briickensteg teilen.

Der Plossenweg als Zuwegung zum Brickensteg sowie als Verbindung zwischen dem Stadtteil
Plossen und der Altstadt ist stark abschissig und fir mobilitatseingeschrankte Personen
schlecht bis gar nicht nutzbar. Der Bahniibergang sollte perspektivisch barrierefrei umgebaut
werden. Auf dem sehr schmalen Gehweg parken halbseitig Fahrzeuge und behindern das Ge-
hen.



x ] A3E ~ cE pu EI|xfuBpaaendenviinienhaft gequert. Dort befinden sich unter
anderem der S-Bahn-Haltepunkt Meif3en Altstadt, einige Einkaufsmdglichkeitga sme
Seniorenresidenz. Es braucht insgesamt mehr sichere Querungsstellen in der Stral3e in ausrei-
chend kurzen Abstanden.

X An der Einmindung Hahnemannsplatz gibt es nur eine signalisierte FuRgéngemiuQue-
ren der Poststralle. An dieser Stelle ist die Einflhrung einer weiteren Furt Uber die Stral3
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ZufulRgehende an dieser Stelle sinnvoll wéare, um Konflikte mit dem atidleg Fahrzeug-
verkehr zu vermeiden.

Station 5: Neugasse / RoBmarkt / Kleinmarkt

x Die Neugasse wurde 2018 in weiten Teilen neugestaltet und es wurden Platze mit Aufent-
haltsqualitat geschaffen (z.B. der RoBmarkt oder der Platz auf Hohe der RosEitlaj
Diese werden von den Blrger:innen gut angenommen.

x Die Neugasse ist die erste Einbahnstraf3e in MeiRen, die fiir den Radverkehr auch in Gegen-
richtung freigegeben worden ist.

x Der Zebrastreifen am RoBmarkt ist aufgrund schwieriger Sichtbeziehungen problematisch. Zu-
dem kann vermutet werden, dass der Durchgangsverkehr trotz bereits getroffener Mal3nah-
men auf dem Streckenabschnitt Gerbergasse - Neugasse - TalstraRe relativ hoch ist. Daher
sind weitere Mal3nahmen zur Verkehrsberuhigung empfehlenswert.

x Fur die Millabholung und Anlieferung gibt es wenig Platz. Teilweise éigitionnen den
Gehweg ein.

Der zweite Rundgang fand aus Zeitgriinden im kleineren Teilnehmendenkreis staisuether
Beobachtungsspaziergang (ohne Rollenspiel und Diskussion).

Fazit des Projektauftakts

Eswurden hierbei bereits neuralgische Punkte deutlich, die erste Hinweise findieren Pro-
jektverlaufund fur naher zu untersuchende Themen geben. Die Topografie der Stadt ist #reinig
Gebieten eine Herausforderung fur den FulRverkehr, insbesondere fir mobilitatseingeschrankte
Personen. Ahnlich das denkmalgeschiitzte StraRenpflaster: Der gepflasterte Platz vDooem

ist nicht barrierefrei und soll eine fuRgangerfreundliche Furt aus Sandsteinplatten erhalten.

Insgesamt konnte eine Sensibilisierung der Teilnehmenden fir die Belange des FuRRvertehrs un
insbesondere fur die Bedirfnisse verschiedener Nutzergruppen wie Kinder, Jugendlichmpeder
bilititseingeschréankte Menschen erreicht werden. Das wurde vor allem durch Situationsbeschrei
bungen der Teilnehmenden und das Vorbringen mdglicher Verbesserungsvorschlage deutlich.



Das Projektteam von FUSS e.V. hat an zwei gewdhnlichen Wochent@gend11. Mai 20229
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betrachtet wird. Das Verfahren setzt weder eine umfassende Ortskenntnis voraus noch die Be-
riicksichtigung von bisherigen Diskussionen, Beschlissen, etc. Somit kdnnen die Erggbniss
wisse Ungenauigkeiten und auch Ideen und Vorschlage fur Malnhahmen enthalterdeti&iom-
mune bereits diskutiert und evtl. zustimmend oder abschlagig behandelt wurderegtindiegt
Jve @& sS}IES]o ] &}EuU S ]Jv u c(E]y ZvanrduRavikineivP viuu
denBlick.[6]

Zur Dokumentation des Ful3verkehrs-Checks wurde die Geh@lppajenutzt Mit dieser App
lassen sich Gefahrenstellen und Hindernisse verhaltnismafig leicht und schthaltées Die App
funktioniert selbst auf einfachen Smartphones, eignet sich zugleich auch fir umfamgFeih
verkehrs-Checks. Fir jede Stadt und jedes Dorf kdnnen so die Geh-Qualitaten und Mangel anal
siert und dokumentiert werden. Die Eintrage sind verortet auf einer Karte, welche in desoApp
wie online eingesehen werden Rden unter: gehcheck.werdenktwas.de. Auf dieser Internetseite
kénnen die Eintrage nach verschiedenen Vorgaben (Ort, Datum etc.) gefiltert werden und an-
schlieRend als PDF-Datei gesammelt exportiert werden.

Auf Grundlage des FulRverkehrs-Checks und unter Einbeziehung der Hinwalee aeseits ge-
nannten Veranstaltungen hat FUSS e.V. mehrere MalRnahmenvorschlage erarbeitet, die in Kapitel
5.2 dargestellt sind.

Allgemeines Fazit der Beobachtungen

Die Stadt Meif3en weist bereits einige positive Anknipfungspunkte fir die Férderung des Ful3ver-
kehrs auf. Mit dem historischen Altstadtkern, den ansprechenden Hausfassaden und Sehenswiir-
digkeiten ist Meif3en ein beliebter Ausflugsdrtiele Tourist:innen erkunden die Stadt zu Ful3. Die
Gerbergasse, der RoRmarkt und die Neugasse haben in den letzten Jahren eine Aufwertung erfah-
ren, mehrere Ful3gangertuberwege erleichtern hier den Weg zu Ful? vom Bahnhof zur Aistadt.
touristisches Wegeleitsystem dient der besseren Orientierung. Auch im NebenstralRennetz wur-
den punktuell kiinstlerisch gestaltete Sitzelemente installiert wie beispielsweise Gdarschen

Gasse. Grundsatzlich sind viele Ziele des alltdglichen Bedarfs in fuBlaufiger Disarichen,
mitunter stellen teilweise jedoch die Topografie und der grobe Kopfsteinpflastghehe Prob-
lematik dar, insbesondere fur altere oder mobilitatseingeschrankte Zuful3gehende.

Auf ihrer Webseite bietet die Stadt Meil3en einen Stadtplan der historischen Altstadt an, auf dem
auch Jv cl}u(}ES o eizgegdchnetist (vgl. Abbildung 6). Bei der Begehung dieser Route
durch FUSS e.V. sind jedoch einige Hindernisse und Méangel aufgefadieso wie Potenziale zur
Erweiterung der Route, worauf in Kapitel 5.2 auch punktuell Bezug genomingnGenerell

wurde in Sachen Barrierefreiheit stadtweit Nachholbedarf festgestellt. Zudem sind abschnitts-
weise Gehwege bzw. Bereiche fir den FulRverkehr zu schmal und stellenweise Querungsstellen
unattraktiv bis gefahrlich. Vor allem an Hauptverkehrswegen kommt es dartber hin&asn#tik-

ten zwischen dem Ful3- und Radverkehr.
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Abbildung 6: Stadtplan der Altstadt  E]v JvP 1] Zv § ]v cl}ukadesgruadliagéStadt MeiRen)



Datum: Mittwoch,11. Mai 2022, 17:00-19:30 Uhr
Ort: Rathaus Meif3en

Anwesendel6

HFUSS e.V.

pStadtverwaltung:

- Amt fir Stadtplanung und -entwicklung
- Stadtbauamt, SG Tiefbau

- Ordnungsamt

- Familienamt, SG Schulen und Soziales
- Amt fir Stadtmarketing, Tourismus und Kultur
paus der Fachoffentlichkeit:

- Polizei

- Arbeitskreis Radverkehr

- Porzellankunstverein

paus der Kommunalpolitik:

- CDhU

- SPD

- AfD

Am 11 Mai 2022 haben elf Vertreter:innen aus der Fachoffentlichkeit und der Stadtverwaltung
sowie drei Personen aus dem Stadtrat t}E&1¢Z} % c'u3n FeiRerteilgenommen. Die
Aufgabe bestand darin, Potenziale und Defizite der FuRverkehrsinfrastruktur im Untergaehun
gebiet zu ermitteln sowie Qualitatsstandards fur den Ful3verkehr zu definierehritisgh zu dis-
kutieren. Diese Qualitatsstandards sollen zunachst exemplarisch in einem Mods!maipewen-

det werden und kinftig dann stadtweit der Stadtverwaltung und Kommunalpolgik eitlinien

fur die FuBverkehrsforderung dienen.

Abbildung 7Die Teilnehmenden sammelten Hinweise zum Ful3verkehr anhand einer Stadtkarte.
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FUSS e.V. hat folgende Qualitatskriterien vor- und zur Diskussion gestellt:

1. Komfort, Sicherheit und Barrierefreiheit

9 ¢ pol]Z } ® v & vo P vU ,((v80] Z tP U,Movib]&ZvIgB8E ~ v

gangliche Verkehrsanlagen und Beforderungsmittel im 6ffentlichen Personenverkehr sind
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hangig von einer Behinderung die Teilhabe am o6ffentlichen Leben ohmadmre Er-
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2. Attraktive FuBwegeachsen

9 Wichtige Wegeachsen des Fulwegenetzes werden als Vorzugsrouten ausgebaut. Diese
verbinden Wohnquartiere mit wichtigen Zielen und Orten mit hoher Bealegit

9 Vorzugsrouten dienen dem Alltagsverkehr, bieten aber auch zum Spazierengehen attrak-
tive und sichere Verbindungen.

9 Entlang solcher wichtiger Ful3wegeachsen werden bei der Abwéagung der Belange aller
Verkehrsteilnehmer zueinander die Qualitatskriterien des Ful3verkehrs vorrangig gewich-
tet.

3. Sichere und komfortable Querungen
9 Entlang von FulRverkehrshauptwegen (Vorzugsrouten) werden an allen Kreuzungen, Ein-
muindungen und Fahrbahnquerungen sichere und komfortable Querungshilfen ausgebil-
det. Das kdnnen beispielsweise Ful3géangeriberwege (Zebrastreifen), Mittelinseln bzw.
Mittelstreifen und Gehwegvorstreckungen sein.

4. Freie Sichtfelder
9 Sichtfelder an Querungsstellen, Einmindungen und Kreuzungen werden analysiert und
gaf. korrigiert.
9 Falschparken in Kreuzungsbereichen und wichtigen Sichtfeldern wird konsequent unter-
bunden.

Mindestentfernung

Erkennbarkeit und Sicht von

FuBgéngeriiberwegen

Zulassige

Geschwindigkeit | 20 K™P 50 kmih
F +

Erkennbarkeit

von FGU [ 50m | 100

Sichtweite von u. 30m 50

auf Warteflachen

Abbildung 8: Mal3vorgaben fiir das Freihalten von Sichtfeldern an Rg8g#erwegen (Quelle: www.stvo2go.de)

5. Konflikte mit dem Radverkehr abbauen
9 Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn
9 Verbreiterung gemeinsam genutzter Geh- und Radwege
9 Fur Fahrradparken bisherige Pkw-Stellplatze umwidmen
9 Abstellbereiche fir Leihréader und E-Scooter auf umgewidmeten Pkw-Stellplatzexm-einri
ten (anstatt auf Gehwegen)



Hinweise der Teilnehmenden:

Im Anschluss an die Prasentation des FUSS e.V. wurden einzelne Nachfragen der redieehm
geklart und Hinweise mitgenommen.

X Welche MaRRnahmen kdnnen ergriffen werden, wenn Gegenstéande wie Mulltonnen, Stihle
von Restaurants etc. den Gehweg enger machen?
FEscheinbar ein haufiges Problem in Meil3en

x Warum wurde dise Streckenfiihrung des Porzellanweges ausgewahlt?
AEshandelt sich um eine Hauptroute fur Alltag sowie Tourismus.

x Erganzende Vorschlage:
FEhistorische/thematische Routen zu verschiedene Fotospots und Attraktionen der Stadt, um
zu Fuld gehende Tourist:innen besser zu leiten
AFreiheit und Seelensteig (Treppen) zur Route hinzufligen, da beide Gassen/Stral3en attrak-
tiv fir Tourist:innen sind

Anhand von Kartenausschnitten wurde anschlie3end fir alle Themenfelder Hinweise vorilden Te
nehmenden gesammelt und verortddiese Hinweise werden nachfolgend thematisch sorzart
sammengefasst.

Thema Wegeachsen:

x Die Wegeverbindundh}u }u% o 1 ¢ GE ] ~ Zo}” E° | IuE &E&3}4Ar]s 1 |
E]+8]* Z I1°EipvPAX

Thema Konflikte mit dem Radverkehr:

x Konflikte zwischen FuRgehenden und Radfahrenden resultieren meist aus fehlendem Platz
oder fehlender Infrastruktur, um im Seitenbereich zu fahren.

x Ubergange/Querungen fiihren oft zu unibersichtlicher Kreuzung von Rad- und FuRverkehr.

x Gerade bei Ausfahrten vom Elberadweg (hohe Geschwindigkeit des Radverkehrs, nicht orts-
kundige Tourist*innen, FuRverkehr wird nicht erwartet) komme es haufig zu ktsitélatio-
nen.

x An Ubergangsstellen, an denen der Radweg in den Bereich des FuRverkehrs oder in gemein-
sam geflihrte Bereiche mindet, wiirden Radfahrende stark ausgebremst bzw. von ZufulR3ge-
henden Uberrascht.

x Radfahrende benutzen haufig die Route Leipziger Str#i&6 A Gerbergasse. Der Radver-
kehr werde hier schlecht gefiihrt, was zu Konflikten zwischen Zuful3gehenden und Autofah-
renden mit Radfahrenden fuhre.

x Im Bereich des Bahnhofs MeiRen komme es auf dem gemeinsam gefiihrten Geh- und Radweg
haufig zu Konflikten zwischen Ful3- und Radverkehr.

Im Folgenden werden Hinweise, die von den Workshop-Teilnehmenden in Gruppenartast auf
groRen Stadtkarte verortet wurden, aufgefuhrt.
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Abbildung 9: Verortung der Hinweise der Workshop-Teilnehmendatea Karte (Kartengrundlage: OpenStreetMap)

Erlauterungen zur Karte (entsprechend der Nummerierung):

1.

N

ok

Auch auf neu sanierten Gehwegeiiiistien die Lampenmasten in der Gehbahn (z.B. entlang
der Neugasse).

Altstadt: zu grof3e Fugenbreiten, dadurch gingen Schuh-Abséatze kaputt

FuRgangerzone: Uberall ausgebaute Gehwege (bauliche Trennung von FaurigaGeh-
weq); Problem der Erkennbarkeit der Ful3gangerzbiederverkehr 6t 11 Uhr
Neugasse: Probleme mit Radfahden auf Gehwegen

Neumarkt: Aus Perspektive der Verkehrsplanung sollten hier keine Radémahren, son-

dern PKW und LKW mit 50 km/h fahren kénnen. Fir den Radverkehr sei dieNRog&sse
vorgesehen.

Querung der Poststral3e sei schwierig



7. Es fehle an einer Querungsmaglichkeit, da keine Aufstellflache vorhanden, bedlioltdie
Breite der Fahrbahnen.

8. lange Wartezeit fir ZufuBgehend@ der Ampel (LSA)

9. -17. gefahrliche bzw. unattraktive Querungsstelle

18. - 20. Enge

21. - 27. Vorschlag einiger Teilnehmengetenzielle Stellen fir Aufpflasterungen (zur Verkehrs-

beruhigung)

Den Ful3verkehr in der gesamten Stadt sicher und attraktiv zu machen sowiedib&ustand

der Infrastruktur informiert zu sein und diese flachendeckend instand zu halten, steStdat-
verwaltungen eine Herausforderung dar. Umso besser ist es, wenn Stadtverwaltungen Unterstt-

luvP pe & A,ol EuvP EZ 03 vX /u Z Zu v ¥ "\WZERSSIEV.c'us P Z
erstmals in den Modellstadten Birger:innen dazu aufgerufen, sich aktiv zdigpeteiHinweise

zur aktuellen FuBverkehrssituation zu erheben und Verbesserungsvorschlage zu geben.

In Meil3en haben sich vier interessierte Blrger:innen gemeldet, an dem Projektkan zu wol-

ovX ] cYu &S] E*P Z EW]vv vA EZ] 08 v]jueDXViSpmiharsti Ju Z Z
eine allgemeine Einfiihrung in die Thematik FuRBverkehr. Zudem wurde ihmemReihe an hilf-

reichen Informationen und Materialien zur Verfigung gestellt, die abgerufen werden kénnen un-

ter: fussverkehrsstrategie.de/quartiersgeherinnen

Eine starker praktisch orientierte Anleitung erfolgte Ende Oktober 2022 bei einem gemeimsam
FuRverkehrs-Check,deff Z v & D $Z} ¢*8 38 A ZEvV Zu v* }E] vs] ES X ,]
ca. zwei Kilometer lange Route zweimal begangen. Im ersten Durchlauf sollten sich die Quartiers-
geher:innen ihre Wahrnehmungen als Zuful3gehende auf dem Weg merken und anmidieipu

Papier bringen (Methode: Mental Mapping). AnschlieBend wurden die Wahrnehmungen gemein

sam besprochen. Im zweiten Durchlauf wurde die Route noch einmal entgegengesetzt abgelaufen.

Dafiir erhielten die Quartiersgeher:innen eine Protokollvorlage fir zwolf ausgewStatenen,

mittels derer sie dokumentieren konnten, ob sie die jeweilige Situation aus ZufuRgaisolit

eher positiv oder eher negativ bewerten und aus welchen Griinden. An jeder Station wueden di
Bewertungen und Meinungen in der Gruppe diskutiert.

Auf der Grundlage dieses Schulungsprogramms wurden die Quartiersgeher:innen gebeten, fir i
ren jeweiligen Stadtteil eigenstandig FuRverkehrs-Checks durchzufiihren und ihre Hinnaise ei
senden. Diese Hinweise werden nachfolgend unkommentiert wiedergegeben:

Hinweise von Blrger:innen:

X Nossener Stral3e und Rauhentalstral®uf dem Weg zu Fuld von der Siedlung An der alten
Ziegeleizuihrer Schule missen Schiuler:innen mehrfach die Fahrbahnseite wechseln, weil der
Gehweg ploétzlich aufhort, ohne dass es eine Querungshilfe (z.B. eine Ampel aaeFeft
gangeriberweg) geb®as betréfe viele Kinder aus der Siedlung.

X Vor dem S-Bahnhof Altstadt und dem Rewei vor Jahren die Notwendigkeit eines Ful3gan-
geruberweges erkannt worden. Umgesetzt worden sei das Projekt jedoch bis heute nicht.

x HahnemannsplatzDas Queren sei aufgrund des hohen Durchgangsverkehrs aus der Neu-
gasse unattraktiv. Empfohlen werden zusatzliche gesicherte Querungsstellen im Bereich der
Altstadt. Zudem besteht eine Anregung darin, den StralRenzug Hahnemannsplatz atraktiv
fur ZufulRgehende auszubilden (z. B. durch starkere Verkehrsberuhigung des MIV).
->Skizzen dazu finden sich in Anlage 3.



Zaschendorfer StraRewischen Park am Lutherplatz und LutherstralBe: ZufuRgehende miissen
hier Fahrzeuge aus drei Richtungen beachten. Fir mobilitatseingeschrankte Personen ist das
Queren an dieser Stelle eine grol3e Herausforderung. Ein Ful3géngertiberweg sei erforderlich.
(siehe Skizze A)

Kurt-Heine-Stral3e / Lutherstral3adier brauche es ebenfalls einen FuRgangeriiberweg. (siehe
Skizze B)

BrauhausstraReDie Erreichbarkeit des Wochenmarktes sei insbesondere fur altere Men-
schen erschwert. Gerade an Wochenmarkttagen sei hier ein sehr hohes Fahrzeugaufkommen
und durch den Knick im Verlauf der Brauhausstrafie sei die Einsehbarkeit eingeschréankt. (siehe
Skizze C)

Zaschendorfer StralBe am Robert-Koch-Pldlas Queren stellt hier eine Herausforderung

dar, da der Fahrzeugverkehr haufig sehr dicht ist und ZufuBgehende Fahrzeuge ausmehrere
Richtungen beachten missen. Die Krimmung der Zaschendorfer StralRe erschwere die Sicht.
Ein FuBgangeriiberweg sei an dieser Stelle vor allem zur besseren Erreichbarkeitetesu-

ses, der Apotheke und des sich im Bau befindlichen Mehrfamilienhauses zum altersgrerecht
Wohnen (Altes Landkrankenhaus) sehr zu empfehlen. (siehe Skizze D)

Kreisverkehr Zaschendorfer Stral3e, Fabrikstral3e, RiuhlingstrdRddgangeriberwege an

den Einmindungen wirde die Aufmerksamkeit auf ZufulRgehende erhéhen. (siehe Skizze E)

" Skizzen A-E: Robin Neuber, BiiegarMeiRen



Datum: Montag06.03.2023, 1719 Uhr
Ort: Spaziergang, beginnend am Rathaus Meif3en

Anwesende: 5
HFUSS e.V.
pKommunalpolitik
-SPD
- FDP
LStadtverwaltung:
- Baudezernent

cW}o]s]l Ju ' Z vd» A E + D}838} + ¢}P v vvE v W '@&A PP &b E
e.V. hat am 6. Marz 2023 die Fraktionen des Stadtrats zu einem Spaziergang dieh degje-
laden. An dem Diskussionsspaziergang nahjaein Vertreter der Parteien SPD und FDP teil.

Beginnend am Marktplatz wurden gemeinsam flinf Stationen abgegangen und tUber mégliche Ver-
besserungen fiir den FulR3verkehr diskutiert. Nachfolgend sind die Beobachtungen und Erkennt-
nisse stichpunktartig Station fur Station aufgeftihrt.
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Abbildungl0: Route und Stationen des Parteiengespréachs (Kartengrundlage: OpenStreetMap)



Station 1: Marktplatz ¢nd Ful3géngerzone Elbstralie)

x Barrierefreiheit auf dem Marktplatz ist verbesserungswirdig: das grobe Kopfsteinpflaster

macht alteren und mobilitdtseingeschrankten Menschen Probleme beim Gehen

Der Denkmalschutz spielt bei der Pflasterung eine wesentliche Rolle

Vorschlag: Pflastersteine kbnnten geschliffen werden -> ist aber teuer

Hinweis: Kosten fir diese MalRnahme sollte gegen Kosten fiir Asphalt abgewogen werden

Weitere Problematik: Bordsteine sind nicht abgesenkt

Vorschlag: Zufahrt der Elbstral3e aufpflastern, das sei auch mit der Denkmalpflege vereinbar

Frage: Warum gehen viele Zuful3gehende in der ElbstralRe am Stral3enrand, obwohl es sich um

eine FuRgangerzone handelt?

x Madgliche Erklarungen: Das grobe Kopfsteinpflaster in der Mitte der Stral3e istemeing zu
begehen; Da die Stral3e baulich in verschiedene Hohenniveaus untergliedert ist, sirghdie M
schen es gewohnt, wie ineinerv}&u o v dns Band zu gehen.

X X X X X X

Station 2: Heinrichsplatz

X Auch hier spielt das Thema Barrierefreiheit eine Rolle: Das grobe Kopfsteinpflaster erschwert
das Queren des Heinrichsplatzes.

x Vorschlag: Das Pflaster stellenweise auf das Niveau der Seitenbereiche anheben.

Hinweis: Dazu braucht es eine interne Abstimmung mit der Denkmalpflege.

x Allgemeiner Hinweis zur Pflasterung: Die verlegten Gehbahnen aus Granitpdladter Mei-
Ben meist zu schmal (Beispiel Barfii3ergasschen).

x Vorschlag: Es gibt schon langer die Idee, den Verlauf der ehemaligen Stral&mivalkie
einst durch Meil3en fuhrte, wieder sichtbar zu machediese konnte als barrierefreie Spur
mit glatten Pflastersteinen ausgebildet werden.

x Hinweis: Im Sommer ist der Seitenbereich vor der Eisdiele verengt durch Tische und Stihle.

X Vorschlag: Es sollte geprift werden, wo die HauptfulRgangerstréome verlaufen.

X

Station 3: Schulplatz (Ecke Gerbergasse)

x Der Behindertenstellplatz liegt im freizuhaltenden 5-Meter-Bereich der Einmindndgst
damit regelwidrig angeordnet. Dieser sollte verlegt werden.

x Das unebene Kleinsteinpflaster erschwert alteren und mobilitatseingeschrankten Menschen
den Weg zum dort ansassigen Orthopadie-Geschaft.

x Vorschlag: Das Pflaster sollte im Zuge des bald anstehenden Glasfaserkabelausbaus gegen
Granitpflasterplatten ausgetauscht werden.

Station 4: Gerbergasse (zwischen Elbstraf3e und Uferstral3e)

An dieser neuralgischen Stelle kommt es haufiger zu Unféllen mit Radfahrenden.

Der Seitenraum ist stellenweise fiir Begegnungsverkehr (Radvedietuhmal.

Der Knotenpunkt ist insgesamt sehr unibersichtlich und misste umgestaltet werden.
Uberlegung von FUSS e.V.: Ein FuRgangeriiberweg in der Einmiindung Gerbergassgerwiird
deutlichen, was bereits Gesetz ist: den Vorrang fur Zuful3gehende vor den abbiegenden Fahr-
zeugen.

X Anmerkung: Ohne Ful3géngeruberweg verhalten sich ZufuRgehende vorsichtiger und auf-
merksamer.

X X X X



Station 5: Bahnhofstraf3e / Altstadtbriicke / Zscheilaer Stral3e

x Die Radverkehrsfiihrung sei suboptimalyv cWo vpvP A} widdt mgh(Eeityeman.

X FUSS e.V. schlagt eine Mittelinsel im Einmindungsbereich vor, um das Queren aWédem
von der Altstadtbriicke in die Bahnhofstral3e zu erleichtern. ZufuRgehende musstemso bei
Queren jeweils nur auf eine Fahrtrichtung achten.

x Hinweis: Die Altstadtbrticke liegt nicht in der Hand der Stadtverwaltung.

Fazit:

x Neuralgische Stellen sollten punktuell Jahr fur Jahr entschérft werden.

Die burokratischen Prozesse dauern mitunter lange, aber es misse sich etwas andern.

x Barrierefreiheit ist ein wichtiger Schliissel: Die Pflasterbander aus Sandstein, DiEnatvar-
rierefreie Wege schaffen, seien ein guter Ansatz, das sollte auch in der Altstadt méglich sein.

X



5 Mallnahmenprogramm

In diesem Kapitel werden zunachst strategische Handlungsempfehlungen gegeben und im zweiten
Teil konkrete MaBnahmenvorschlage fiir das Untersuchungsgebiet vorgestellt.

Die Forderung des FulRverkehrs ist eine Querschnittsaufgabe, in die eine Rélkieaer:innen
zu integrieren ist. Die FuRBverkehrsplanung sollte dabei als Ausgangspunkt\férkidarsplanung
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stellt. Die Planung sollte daher im Stral3enquerschnitt stets von auf3en nach inrténdgat also
angefangen bei den Gehwegen. Die Gruppe der ZufuRBgehenden ist allerdings diegehstao

aller Verkehrsarten, weshalb die Nutzungsanspruche an die Ful3verkehrsinfrastruktur vielfaltig
sind und mitunter sogar kontrar. Zu beriicksichtigen sind insbesondere die Belange der vulnerab-
len Gruppen wie Kinder, Senior:innen sowie geh- und seheingeschrankte Personen. Flteeine
FuRverkehrsplanung ist daher der regelmafige Austausch zwischen den verschiedenen Fachberei-
chen und Expert:innen essenziell, ebenso wie die Ausarbeitung einer gesamtheitlichen &trategi
Nachfolgend werden einige strategische Handlungsempfehlungen zu Konzepten, Zusammenar
beit, Beteiligung, Offentlichkeitsarbeit und Umsetzung erlautert.

Es gibt viele gute Grinde und Aufgabenstellungen, den FulRverkehr inkderftayen Stadt- und
Verkehrsplanung starker in den Fokus zu riicken. Fir viele gegenwartige Situationen im Stadtge-
biet lassen sich mittels einzelner, kurzfristig realisierbarer MalRnahmen punktuell rasch wichtige
Verbesserungen fiir die Verkehrssicherheit oder auch zur Qualitatssteigerungen der Aufenthalts-
gualitat im offentlichen Raum erzielen. Solche MaRnahmen sind im Kapitel 5.2 besohtieb
Prinzip spricht nichts dagegen, mit der Umsetzung der vorgeschlagenen oder ahuladbeah-

men unmittelbar zu beginnen. Unabh&ngig von solchen direkt zu realisierendétuplien Ver-
besserungen zur Foérderung des Fuldverkehrs sprechen zahlreiche Themenstellungen dafir, eine
stadtweite FuRwegekonzeption zu entwickelrwie dies bereits in dem Verkehrsentwicklungs-
konzept als umzusetzende MalBnahme (M6) aufgeflhrt viid sich aus einer solchen Rahmen-
planung ableitenden Malinahmen zeigen sich allerdings erst mittel- bis langerfrigtimnhtete
Veranderungen im Stral3enraum. Fur die Klarung und Festlegung von Grundsétzereri_eittini
Qualitatsstandards fur den FulRverkehr ist eine solche Rahmenplahangh in Anbetracht der
Planungsprozesse bei anderen Verkehrsarten (bspw. OPNV oder Radverkiimoch von
grundlegender Bedeutung. Die FuRwegekonzeption legt die konzeptionelle, stadtraumiibergrei
fende Grundlage zur systematischen und dauerhaften Férderung des Fuldverkehrs.

Fir eine solche stadtweite Ful3verkehrsforderung siie unterschiedlichen Abteilungen und
Fachstellen der kommunalen Verwaltung einzubinden. Daher ist es hilfreich, egingames
Leitbild zu erarbeiten und politisch beschlie3en zu lassen. Alle EinzedimaBn der unterschied-
lichen Stellen sollen dann auf dieses Leitbild ausgerichtet sein. Neben einer inhaltlichen und stra-
tegischen Ausrichtung der FuRverkehrsforderung hilft das Leitbild auch bei denitokation

nach auf3en

Die FulRwegekonzeption wird neben dem zu entwickelnden Leitbild auch strategistheri
zentrale Umsetzungsschritte benennen. Mit der Identifizierung wichtiger Hansfieldgr und
Maflnahmenbereiche ergeben sich Hinweise zu Zustandigkeiten innerhalb der Stadtverwaltung



zu strategischen Blndnispartner, aber auch zu mdgfhidhmsetzungshemmnissen und absehba-

ren Widerstanden. Eine langfristig verankerte Forderung des Ful3verkehrs wird verschiedene
Grundpfeiler parallel entwickellie Verbesserung der Rahmenbedingungen (z. B. personelle Res-
sourcen und Finanzen), die institutionelle Verankerung (z. B. klare Aufgabenzutaildrgjhe
Bewusstseinsbildung und Sensibilisierung fiir den FuRverkehr in Verwaltung, Medi&rifent
lichkeit.

Die Fuflvegekonzeption wird das gesamtstadtische Ful3wegenetz auf Starken, Fehlstellen und
Verbesserungsbedarf untersuchen. Diese Analyse des bestehenden FuBwegenetzes sollte mit ei-
ner stadtweiten Offentlichkeitsbeteiligung verkniipft werden, um hiertiber das lokale Wissen der
Stadtbewohner:innen in den Erarbeitungsprozess einzubinden. Hierfur kdnnen Onlgie-Bet
gungsplattformen oder mobile Apps (z.B. GehCheck-App) genutzt werden. Die unterschiedlichen
Bedeutungen von Stral3en, Wegen, Platzen sowie Wegen in Freiflachen und Grunanlagen sollt
einem Fulverkehrs-Bedeutungsplan differenziert dargestellt werden (vgl. Kapitel 5.1.2).-Aufbau
end auf dem entwickelten Leitbild und der Analyse des FuRBwegenetzes komrsahiedene
MaRnahmenprogramme und Pilotprojekte skizziert werden.

Wertvolle Hinweise und Empfehlungen zur Entwicklung einer FuRverkehrsseraagialt die
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Ein FuBwegenetz ist sehr feinmaschig und spannt sich tUber das gesamte StadtgebiateDabei
den einige Stral’en, Wege oder Wegeabschnitte deutlich starker begangen als andere. Die beson-
dere Bedeutung beispielsweise der FuRgangerzone, der Flachen vor dem Bahnhof oder auch die
Wege unmittelbar vor den Schulen sind selbsterklarend. Jedoch gibt es im FulRwegeneteleoch vi
weitere &hnlich wichtige Abschnitte, deren besondere Bedeutung sich nicht so offensichtlich zeig
Um fur den FulRverkehr mdglichst effektive Entwicklungsschwerpunkte festzulegen, aber auch um
knappe Ressourcen effizient einzusetzen, empfiehlt sich eine Potentialanalyse in Forfruines
verkehrs-Bedeutungsplans. Dieser Plan kénnte in einer ersten Phase zunachst fur daseModellg
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3en erarbeitet werden.

Der FuBBverkehrs-Bedeutungsplan untersucht, bewertet und visualisiert die jeweilige Bedeutung
der einzelnen Stral3en, Wege, Platze, Freiflachen fir den Fuldverkehr (vergleichbar, wie dies fur
den MIV, Radverkehr und OPNV seit Jahrzehnten ublich ist), wozu auch die feingliedrggen We
netze in den Griinanlagen zahlen. Im Ergebnis hilft dieser Bedeutungsplan, Anspriiche und Bedrf-
nisse des Ful3verkehrs fir die jeweiligen Verkehrsraume zu erkennen und in einearisattau-

lich und datenfundiert zu visualisieren. Der FuRRverkehrs-Bedeutungsplan ist rlietat hilfrei-

ches Instrument bei der Abwagung der mitunter gegensatzlichen Anspriche der verschiedenen
Verkehrstrager. Ebenso gibt der Bedeutungsplan wichtige Hinweise zur Priorisierung vai3Baum
nahmen und der Instandsetzung oder auch zur Verkehrsiberwachung (beispielsweissmg\hnd
Gehwegparken).

In einem GIS-gestiitztem Verfahren werden die Bedeutungsraume analysiert durch die Uberlage-
rung von Einflussbereichen fuverkehrsrelevanter Orte und Einrichtungen wie beispielBweise
kaufsmaoglichkeiten, Bildungsreinrichtungen, Kultureinrichtungen und sonstige Freieeikta
testellen des 6ffentlichen Nahverkehrs, aber auch der Einwohnerdichte im nahrdumlichen Zusam-
menhang. Den unterschiedlichen Ziel- und Quellpunkten des FulRverkehrs wirds jesireil
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Einflussradius und ein Bedeutungswert zugeordnet. Beispielsweise wird Schulenflesshda
reich mit einem Radius von 200 Meter und der Bedeutungswert 7 zugeo@nefkflachiger Ein-
zelhandel hat einen Einflussbereich von 300 Metern und den Bedeutungswert 10. Eifial$tad
haltestelle hat einen Einflussbereich von 300 Metern, jedoch einen Bedeutungswert 15.

Durch die Uberlagerung und Aufsummierung der verschiedenen Bedeutungsradien und Bedeu-
tungswerte lasst sich fur das gesamte FulBwegenetz der Grad der Bedeutung differenziert identi-
fizieren. Fur eine vereinfachte Darstellung und fir eine mdglichst einfach vdlistéen Kommu-
nikation mit der Offentlichkeit lassen sich die einzelnen Wege(abschnitte) je na&tePainl in
(bspw.) funf Bedeutungsklassen einteilen. (Etwa in die Wegekategorien: wenig Bedeutung; méa-
Rige Bedeutung; wichtig; sehr wichtig; stadtweit wichtige Bedeutung)

Leipzig ist die bisher einzige Stadt in Deutschland, die einen solchen Bedeutungsplaraats- Best
teil eines FulRverkehrsentwicklungsplans entwickelt hat. Die Stadt K6In hat einenrariibaren
Bedeutungsplan entwickelt, der jedoch nicht explizit die Bedeutung fiir den FuRverkehr, sondern
die Bedeutung der o6ffentlichen R&aume als solche hierarchisiert und auf Gestaltungsgrundsatze
bspw. flr das Aufstellen von Stadtmobiliar abzie]t.[7

Die Stadt Zurich (CH) hat ebenfalls einen Bedeutungsplan entwickelt, der das Netz der wichtigsten
Raume fur das offentliche Leben aus der Sicht des FuRRverkehrs zeigt undrdieHit der of-
fentlichen Stadtraume aufzeigt. Die Bedeutungsebene gibt an, wie weit (quartier- stadt-, landes-
weit/international) die Ausstrahlung der bezeichneten 6ffentlichen Stadtraume ist. Entsprechend
hoch soll die Aufenthaltsqualitat sein und den Ansprichen des Fullverkehrs Reajetragen
werden mit passenden Gestaltungselementen wie beispielsweise Beldgen, Béanken oder Begri-
nungen.[8]
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Abbildungll: Ausschnitt eines Gebiets in Leipzig, Karte und im Bedeutungsplan FulRverke hre(Stag)

Nach der Idealvorstellung einer integrierten Verkehrsplanung werden bei allenrigiamadlieAn-

liegen der ZufulRgehenden stets mitgedachih der Praxis wurden diese aber haufig viel zu wenig
bedacht. Das h# zur Folge, dass ihre berechtigten Interessen nicht immer ausreichend in Pla-
nungen einflossen sowie die Belange des motorisierten Individualverkehrs tenti&dniet be-
wertet wurden. Fulwege sind dabei weit mehr als nur eine kirzeste Verbindungieboder die

sich ergebende verbleibende Restbreite neben der Fahrbahn, sondern die Flachen und



Einrichtungen fir ZufuBgehende sind ein wesentliches und sorgféltig zu gestaltElement ei-
nes attraktiven offentlichen Raums.

Der Stadt MeiRen wird empfohlen, innerhalb der Stadtverwaltung eine klare Zustandigkdie
Belange der ZufuRgehenden zu definierBiese Person sollte dann alle Verkehrsplanungen ei-
nem Fach-Check aus FuRverkehrsperspektive unterziehen sowie darlber hinaus auch eigenstan-
dige MaRRnahmen zur FulRverkehrsférderung unabhéngig von sonstigen Verkehrspraekten

den Weg bringen. Sie kann zugleich Ansprechpatitnbezuglich der FulRverkehrsinfrastruktur

als auch fur weitere MalRnahmen der FuRBverkehrsforderungsgirsollte als Kontaktperson fur
FuRverkehr auf der Webseite der Stadt Meif3en genannt werden. Damit fungiert der/die Ful3ver-
kehrsverantwortliche auch als Ansprechpartner:in fir Fragen und Probleme der Birger:innen so-
wie Vertreter:iinnen der Nutzerverbédnde zu Themen des FuRverkehrs, was zum Beispiel in d
Durchfiihrung von regelmaRigen Birger:innen-Fragestunden und einer entsprechenden Offent-
lichkeitsarbeit zum Ausdruck kommen sollte. Sie sollte zudem Mitglied oddregang eines
stadtweiten Arbeitskreises Ful3- und Radverkehr sein, dessen Einrichtung in diesem Papier eben-
falls vorgeschlagen wird (s. Kapitel 5.1.4).

Zur kontinuierlichen Unterstiitzung der Stadtverwaltung bei der Forderung des FuRverkebrs soll

in dem bestehenden Arbeitskreis (AK) Radverkehr der FuRBverkehr als kontinuierlich zddbehan

des Themenfeld mitverankert werden. Beispielsweise kdnnte der AK Ful3- und Radbeildshr
Erarbeitung eines FuRverkehrsentwicklungsplanes, der Erstellung bzw. Uberarbeitung von Stan-
dards zur fulBverkehrsfreundlichen Gestaltung und Ausstattung von StraRen und Platzen, stadt-
teilspezifischen Konzepten, sowie der Kategorisierung und Priorisierung von FulR3verkehrsnetzen
mitwirken.

Das Themenfeld FuRverkehr sollte regelmalRig, beispielsweise einmal pro Jahrairihd&KTa-
gesordnung stehen, insbesondere aber im gleichen Umfang wie die anderen Verkehrsarten be-
handelt werden.

Die Forderung des FulRverkehrs ist eine Querschnittsaufgabe, entsprechend vielfaltig sind die The-
men, mit denen sich der AK beschéftigen kann und sollte. Naheliegend bzw. urmglitty&olite

er groere aktuelle Verkehrsplanungen gezielt aus der FuRverkehrsperspektive begutachten und
gegebenenfalls Verbesserungsvorschlage formulieren. Ebenfalls befassen sollte sich der AK mit
der Erarbeitung (und spéateren Fortschreibung) der FuBwegekonzeption (s. Kapitel 5.1.1). Ein wei-
terer Schwerpunkt kénnte im Bereich der Kommunikation von FuRverkehrsanliegen liegen, so
etwa die gemeinsame ldeenentwicklung und Abstimmung von Beitrédgen zur Europaischen Mobi-
litatswoche (jedes Jahr vom 16. - 22. September). Ebenso ist die EntwickluBginatdiihrung

von Kampagnen fur den FulRverkehr eine Aufgabe, die von der Stadtverwaltung mitézlt)ai
terstlitzung durch den AK wesentlich einfacher und effektiver geleistet werden kann. D€ im A
mitwirkenden Personen und Vertreter:innen kénnen hierbei sowohl als Ideengeber als auch al
Multiplikator:innen in die Offentlichkeit fungieren.

Wichtig ist in jedem Fall, dass die Ergebnisse des Projekts und dieeilameirgehenden Bestre-
bungen der Stadt Meil3en, den FuBverkehr zu fordern, nach spatestens einem Jahr mogh ein
aufgerufen, im Kreis der Projektbeteiligten besprochen und diskutiert sowie darauf aufbauend
weitere Schritte festgelegt werden. Dazu soll die Stadtverwaltung zu gegebener Zeit einladen.
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willigen Quartiersgeher:innen sollte fortgefiihrt und intensiviert werden. Blrger:inneth Ei
pert:innen darin, in ihrem unmittelbaren Wohnumfeld und weiteren Bereichen dertStadle-
nen sie tagtaglich viele Wege zu Ful3 absolvieren, Hinweise darliber zu geben, welgeéuvidn
Gefahrenstellen fur ZufulRgehende bestehen oder wo Liicken im Wegenetz existierenp-Es em
fiehlt sich, Burger:innen - unabhangig von offiziellen Beteiligungsveranstalturagst weiterhin
zu FulRverkehrsthemen zu beteiligen und sich konkrete Vorschlage einzuholen und diskutieren zu
lassen. Darlber hinaus ist die Einbeziehung von Verbéanden, wie beispielsweise die |dkale Ver
tung des FUSS e.V., des Verkehrsclubs Deutschland (VCD), der Senioren-, BlinGehbeimid-
dertenverbanden u.A., in den FuRverkehr betreffende Planungen und Konzepte unaiydiigb
tels moderner Tools (wie z.B. der GehCheck-App oder dem Mangelmelder) und der Untarstitz
aus der Zivilgesellschaft Iasst sich der Kleinteiligkeit, die die FuRverkehrsférderuaignrerfan-
gemessen begegnen.

Des Weiteren empfiehlt sich, mit einer kontinuierlichen Offentlichkeitarbeit (durchsBneitei-
lungen, Posts in den sozialen Medien) weiterhin Bewusstsein fiir das Thema Ful3verkeshr in d
Bevolkerung zu schaffen und auch kleine Erfolge (wie die Erdffnung eines neuen Ful3géingerib
wegs oder eines sanierten Gehwegs) sichtbar zu machen und zu kommuniziereviedesse-
rungen fur Zuful3gehende der Stadt ein wichtiges Anliegen sind.

] Zp E]l c&p A EI ZE" wnw.staat-ineissgs.de sollte auch weiterhin mit aktu-
ellen Inhaltererganzt werden. Beispielsweise kénnte in naher Zukunft Uber erste erfolgreich um-
gesetzte Malinahmen berichtet werden. Sobald @iustandige:r fur den FulRverkehr in der Ver-
waltung benannt ist, sollte diese Person als Kontakt angegeben werden.

StralRen und Platze erfiillen vielfaltige Funktionesie sind weit mehr als lediglich oder vorder-

grindig Verkehrsraum. Das Gesicht und Bild edtit werden wesentlich durch den 6ffentlichen

Raum bestimmt. Der Charakter der Straf3en beeinflusst wesentlich, ob die Stadtbewachmaitsi
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die Atmosphare einer Stral3e sehr stark gepragt durch die gefahrenen Geschwindigkeiten des mo-
torisierten Verkehrs.

Ein wesentliches Instrument zur Steigerung der Lebensqualitat und Urbanitéat istrdlesBtzung

eines stadt- und umweltvertraglichen Geschwindigkeitsniveaus im Kfz-Verkghrade auclin
Hauptverkehrsstraf3en. Die derzeit geltende StralRenverkehrsordnung (StVO) und die zugehdrigen
Verwaltungsvorschriften (VwV-StVO) setzen Kommunen zu enge Grenzen bei der Anordnung von
situationsangepassten Geschwindigkeitsbegrenzungen. Daher haben im Juli 202 sizsietem

Stadte die Initiativec> veA ES "~§ § pv gegrijmdetvBGegeniber dem Bund setzt

sich die Initiative dafur ein, dass die Kommunen selbst entscheiden dirfen, wann umeleie
Geschwindigkeiten angeordnet werddnie Initiative setzt sich fir mehr Autonomie der Stadte

und Gemeinden bei der Ausweisung von Tempobegrenzungen insgesamt eifresilegung auf
ausschlieRlich oder tberall Tempo 30 (oder 40 bzw. 20) gibt es dabei nicht.

Bis Mitte April 2023 sind bereits 640 Kommunen der Initiative beigetrétarch die Stadt Meil3en
sollte dieser Initiative moglichst umgehend beitreten. Der Deutsche Stadtetag unterstitzt die Ini-
tiative ebenfalls. Damit steigt der politische Druthicht zuletzt auf das Bundesministerium fir



Digitales und Verkeht und die fallige Anpassung der StVO zur Forderung einer nachhaltigen Mo-
bilitdt wird zunehmend absehbar. Zu erwarten ist, dass bei dieser Novellierung des Rechtsrah-
mens auch die Ergebnisse der Ad-hoc-Arbeitsgruppe Fuldverkehrspolitik der Verkehrsmimisterko
ferenz berucksichtigt werden. Diese AG verdffentlichte zur Erhéhung der Sicherheit und Attrakti-
vitat des FuRverkehrs zahlreiche Vorschlage zur Anderung der StVO. Die Verkehrsminister der
Bundeslander haben die Ergebnisse einstimmig am 16. April 2021 beschlossen.[9]

Faralle MaZnahmen braucht es fur Planung und Management entsprechend personelle Ressour-
cen innerhalb der Stadtverwaltung sowie finanzielle Mittel zur baulichen Realisierungnigfizi
Verbesserungen fur den FulRverkehr kénnen bereits durch kleinteilige und vergleishdwst

§ VPOve3]P D "vZuv EE ]Z3 AE v ~X X &lvZEE <D]A]W®r]v

| vreX D]Suvs E l,vvv° & &E& E%E}PE uu Vv ]J¥v DpS$vo
Ubersicht findet sich auf der Internetseite www.fussverkehrsstrategie.de > fiir Planende > Finan-
zierung. In jedem Fall sollten friihzeitig Kosten flir Planungen und UmsetanngalRnahmen
abgeschatzt und entsprechende Mittel in den Haushaltsplan eingestellt werden.

Der Umbau unserer Stadte zu klimagerechten und fuverkehrsfreundlichen Lebensraunen stell
eine grol3e Aufgabe fir die nachsten Jahrzehnte dar, entsprechend umfangreich und langwieri
gestaltet sich der Umsetzungsprozess, um dieses Ziel zu erreichen. Daher ist esumigjetigend

erste MaRnahmen zu realisieren und schrittweise weitere Mainahmen umzusetzen. Bei in naher
Zukunft anstehenden Stralenbaumalinahmen sollte der FulRverkehr und insbesondere die Barri-
erefreiheit stets mitgedacht werden. So kdénnen beispielsweise im Zuge von unterirdisghen L
tungsarbeiten Gehwege saniert und Bordsteinabsenkungen an Querungsstellen direkt mit umge-
setzt werden. Eine Person in der Stadtverwalt(sighe Kapitel 5.1.3) sollte hierbei sicherstellen,
dass stets alle Belange des FuRBverkehrs bei Neuplanungen und StralBenumbawteiidriand
umfassend bericksichtigt sind.
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Auf Grundlage des Fach-FuRRverkehrs-Checks und den in den Projektveranstaltungen gesammel

ten Hinweise empfiehlt FUSS e.V. der Stadt MeiRen die schrittweise Umsetzcinigplgender
MaRnahmenempfehlungen.

Zu allen MaRnahmenempfehlungen gibt FUSS e.V. eine Einschatzung zu folgenden Aspekten:
Kosten: -t ~v] E]P ] Z} Z-
Komplexitat/Planungsaufwand: #- ### (gering bis hoch)

Umsetzbarkeit: K-M - L (kurzfristigt mittelfristig t langfristig)
Prioritat: +- +++ (niedrig bis hoch)

DarlUber hinaus ist fir einzelne MalBhahmen die Nummer der entsprechenden Meldwaay in

GehCheck-App angegeben. Solche Meldungen kdnnen online unter gehcheck.werdenktwas.de
eingesehen werden.
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Abbildungl2: Verortung der MaRnahmenvorschlage



MO1 Altstadt: Fleischergasse, Marktplatz, ElbstraRe, Heinrichspl&ieinmarkt
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App Meldung Nr.: -

MaRnahmenempfehlungen:

Aufpflasterungen an mehreren Stellen in
der Altstadt

Begrindung:

Aufpflasterungen sind Anhebungen der
Fahrbahn auf das Niveau des Gehwegs. §
sorgen fur eine Verlangsamung des Ver-
kehrsund bilden zugleich eine komfortable
und barrierefreie (da niveaugleiche) Que-
rungsmaglichkeit fur Zuful3gehendeehe
z.B. nebenstehendes unteres Foto).
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MO02 Heinrichsplatz
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App Meldung Nr.: -

+++

Mafnahmenempfehlungen:

Einbau von Pflasteripdern, z.B. aus Sand-
steinplatten

Begrindung:
Das vorhandene Kopfsteinpflaster ist nicht
barrierefrei Mit Wegen aus glatten Pflaster
steinen lassen sich barrierefreie Verbindur|
gen Uber den Heinrichsplatz herstellen. Dg
ul]S$ I,vvs ] cllu(}ES(vgl. Z}
Abb. 6 im Bericht) vom Kleinmarkt aus lbe
den Heinrichsplatz hinweg durch die Leipz
ger Strafe bis hin zum Theater erweitert
werden (denn in der Leipziger Stra3e und
auf dem Theaterplatz sind die Gehwege
schon heute in gutem Zustand).




MO3 Talstrale / Kathe-Kollwitz-Park
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App Meldung Nr.: 1020657 n #- ## M ++

Mafnahmenempfehlungen:

- Verbreiterung des westlichen Gehwegs
durch Verschmalerung der Fahrbahn

- Bushaltestellenhduschen mit Sitzbank auy §
stellen
- ein offentliches WC am Kathe-Kollwitz-Pa
einrichten

Begrindung:

Die Breite der Fahrbahn ist im Verhaltnis
zum Gehweg Uberdimensioniert. Durch Ve
breiterung des Gehwegs kdnnte ein Warte
hauschen als Witterungsschutz und mit Sit
moglichkeit im Haltestellenbereich Platz fin |
den.

Der Kathe-Kollwitz-Park ist ein Treffpunkt
mit hoher Aufenthaltsqualitat und Spielort | |
fur Kinder Die Einrichtung eines offentliche
W(Cs dient der Sauberhaltung des Parks u
erleichtert es vor allem &lteren Menschen,
weitere Wege zu Ful’ zurlickzulegen.
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MO04 Kerstingstral3e (Ecke Wettinstrale)
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App Meldung Nr.: 1020924
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MafRnahmenempfehlungen:

Wettinstral3e absenken

- Einrichtung einer Querungshilfe, z.B. ein
FuRgangeriberweg in der KerstingstralRe
Hohe der Wettinstralle

(alternativ: Mittelinsel mit Fahrbahnver-
schwenkung)

Begrindung:

verbindung fur Zufu3gehende, sie verbindeg
die Neugasseand den Kathe-Kollwitz-Park
mit der Wohnsiedlung Triebischtahd Ziele
von offentlichem Interesse (Supermarkt,

Schule Kirche etc.). Die Querung der viel b
fahrenen Kerstingstral3e ist unkomfortabel
bis gefahrlichHaufig queren hier Familien

und Kinder, um zum Spielplatz im Ké&the-Ki
witz-Park zu gelangen. Der Weg zur nachs|
gelegenen Ampel wirde einen Umweg vor
etwa 100 Metern plus Wartezeit bedeuten.
Ein FulRgangeruberweg wirde diese Wege
verbindung stéarken und sicherer machen.

- Bordsteine an der Kreuzung Kerstingstral| §

Die Wettinstral3e ist eine gut genutzte Weg




MO5 Bushaltestelle Talbad (Kerstingstral3e)
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App Meldung Nr.: 1020636
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MalRnahmenempfehlungen:
Verbreiterung des sudlichen Gehwegs dur
Entfernen der Bushaltebucht
(Kann zunéchst auch provisorisch durch A
bau eines Holzstegs erfolgen.)

Begrindung:

EtES &®]Z v &, o8
ist mit rund 1,30 Meter zu schmal. Mensch
mit Rollator, Kinderwagen oder im Rollsty
kommen kaum am Wartehauschen vorb| =
Begegnungsverkehr ist nicht mdglich. £
Die Bushaltebucht bringt dem Fahrzeugyv| -
kehr bislang keine Vorteile, weil Fahrzey
bei Gegenverkehr schon jetzt hinter dem h |
tenden Bus warten mussen.
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Gornische Gasse / Am Steinberg




App Meldung Nr.: -

++

MaRnahmenempfehlungen:
Schaftingeines hochwertigen verkehrsbery
higten 6ffentlichen Raums durch:

- Ebnen des Stral3enbelags und Austauscl
von kaputten Pflastersteinen

- Sitzgelegenheiten

- Begriinung

- Sanierung von Gebauden/Fassaden

- potenziell: thematische Gestaltungsele-

mente oder Infotafeln zur Historie der Stad *

und der Porzellanherstellung im Sinne eing
S}uE]*8]* Z v cW}EI oo VE

Damit verbunden kénnten z.B. gefiihrte Sg =

ziergange, Markte oder dhnliche Veranstal
tungen durchgeflihrt werden.

Begrindung:

Die Gornische Gasse ist die ruhige WegeV :

bindung parallel zur verkehrsbelasteten Ne
gasse und stellt eine direkte Verbindung z
schen Altstadt und Porzellanmanufaktur he
(ca. 1 km oder rund 15 Min. zu Ful3). Am Z
gang zu den Justusstufen zieren bereits
Kunstobjekte aus Porzellan den 6ffentliche
Raum, daran ankntpfend kdnnte ein touris
tisch ansprechender Themenweg und zu-
gleich attraktiver 6ffentlicher Raum zum G
hen und Verweilen geschaffen werden. Dig
bereits geschaffenen Sitzgelegenheiten m

Begriinung im nérdlichen Bereich der Gor &= = —

schen Gasse konnten fortgefuhrt werden.
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MO7 Rauhentalstra3e / Am Steinberg

ﬂ“r &

App Meldung Nr.: -

+++

MafRnahmenempfehlungen:

- Tempo 30

- FuRgangeruberweg einrichten und Fahr-
bahnflache im Kreuzungsbereich reduzier
-s El ZE-1] Z v iido ~c Z&Y
auf die Fahrbahn markieren

- ggf. Radarkontrolle einrichten

Begrindung:

Einige Kinder der Questenberg-Grundschi
mussen die Rauhentalstral3e Giberqueren.
Auf H6he der einmiindenden Stralle Am
Steinberg ist das Queren gefahrlich, da di¢
Rauhentalstral3e an dieser Stelle eine Kur
ausbildet und das Geldnde nach Siiden st|
abschussig ist. Durch das Aufmarkieren di
Verkehrszeichens 136 auf die Fahrbahn w
die Aufmerksamkeit auf den Schulweg er-
hoéht. Zugleich sollte ein Tempolimit von 3(
km/h durchgesetzt werden, falls nétig, mit-
tels fest installierter Radarkontrollen.

Auch angesiZ$s @& cW}EI siehe/ g

MO06) sollte hier eine direkte und siche
Querungsmaoglichkeit entstehen.

Anmerkung:FUSS e.V. begrif3t das Verkeg

liche Losungskonzept fir den Bereich T &+

stralRe (S 83) vom 16. April 2021.




MO8 TalstralBe (gegenuber Porzellanmanufaktur)
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MalRnahmenempfehlungen:
Einbau einer Rampe

Begrindung:
Zur Herstellung einer barrierefreien Wege-
verbindung zwischen Am Steinberg/ Rau-
hentalstrale und Talstral3e ist der Einbau
ner Rampe notwendig. Es sollte gepruft wi
den, ob sich die Zwischenpodeste der vor-
handenen Treppenanlage einbeziehen las [
sen, um den Eingriff in die Natur so gering
wie notig zu halten.
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M09 Kreuzung TalstralRe / Crassostral3e / Moritzstral3e
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App Meldung Nr.: 1020943

Maflnahmenempfehlungen:

Einrichtung einer Mittelinsel zur Querung i
der direkten Flucht der einmiindenden Ge|
wege

Begrindung:

In diesem Kreuzungsbereich fehlt es an ei
ner Querungsmaoglichkeit, die nachste befi
det sich erst 15 bis 30 m versetzt und wird
regelmanig zugeparkt. Autofahrende rech |
nen im Kreuzungsbereich starker mit quer,
ZufuBgehenden als auf freier Strecke. Dur
Einrichten einer Mittelinsel wiirde der ge-
radlinige Fahrverkehr zuséatzlich verlangsa
und die Aufmerksamkeit auf die Querungs
stelle erhoht. Altere, mobilitatseinge-
schrankte oder unsichere ZufuRgehende
konnen auf der Mittelinsel bei Bedarf ge-
schutzt in der Fahrbahnmitte warten.




M10

TalstralRe / WilhelIm-Walkhoff-Platz / Lessingstralie
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App Meldung Nr.: -

HH - #iHH +++

MafRnahmenempfehlungen:

- Querungshilfe einrichten, z.B. eine Mitte-
linsel, ggf. kombiniert mit einem Ful3gange
Uberweg

- entsprechende Pflasterung der Eckberei; :

che

- Aufpflasterungen in den Einmindungen
Wilhelm-Walkhoff-Platz und Lessingstral3e
- Auflésen der Pkw-Stellplatze auf der 6stl
chen StralRenseite hinter der scharfen Kur
(fir bessere Sichtbeziehungen)

Begrindung:
Die Querung der Talstrafzn Wilhelm-
Walkhoff-Platz ist gefahrlich aufgrund der

hohen gefahrenen Fahrzeuggeschwindigk| |

ten und die schlechte Einsehbarkeit der T
stralRe aufgrund der scharfen Kurve. Hier |
finden sich auf jeder Seite eine Bushalte-
stelle, die Lessingstral3e ist zudem die di-
rekte Wegeverbindung zum S-Bahnhof Mg
Ren-Triebischtal. Eine Mittelinsel wiirde dij

Geradlinigkeit der Talstral3e unterbrechen|

und den Fahrverkehr verlangsamen. Mitte
eines FulRgangeruberwegs in der Talstrafd

und der Aufpflasterung der einmindenden |

Stral3en kdnnten viel genutzte Wegebezie
hungen und die Erreichbarkeit des OPNV
cherer und attraktiver gestaltet werden.

Eine Mittelinsel, wie es sie weiter nordlich in
TalstralRe (Ecke Karl-Niesner-Stral3e) be
gibt, braucht es auch am Wilhelm-Walkh&ff-

| . . kS,
Planskizze fir einen potenziellen Umbau (K

tengrundlage: Landesvermessung Sachsen)
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Zusammenfassung der MalRnahmen:

Fur de Untersuchungsgebiete schlagt FUSS e.V. exemplafiéggBnahmen vor, um das Gehen
in Meil3en sicherer und attraktiver zu gestalten. Hierbei handelt es sich im Wesentlioh&fal3-
nahmen zur

Herstellung von Barrierefreiheit,

Instandsetzung und Erweiterung der vorhandenen Wegeinfrastruktur nach aktuellem Stand
der Technik,

Sicherung von wichtigen Querungsstellen,

Verkehrsberuhigung,

Herstellung und Aufwertung von fur den Stadtteil wichtigen Wegebeziehungen und
Aufwertung des offentlichen Raumes.

~n ~h

~h ~h ~h ~—h

Entsprechende Malinahmen, wie in Kapitel 5.2 empfohlen, eigenen sich auchk fiimdetzung

in anderen Teilen der Stadt, um Verbesserung fiir den FuBverkehr zu schaffen. Weitere Anregun-

Pv (°C lo ]Jvsd Jo]P U ((I18]A AJEleu D "v Zu v (]vldvie]llZ yJv E G
NZE]ISS Vv 'E} .. AJEI v~

Abgesehen von der Umsetzung konkreter baulicher Malinahmen sollten begleitend auch struktu-
relle MaRnahmen in der Stadtverwaltung erfolgen, wie beispielsweise die Eingliedigaridne-

mas Ful3verkehr in den bestehenden Arbeitskreis Radverkehr, sowie die Benennung eiaer fiir d
FuRverkehr zustandigen Person in der Stadtverwaltung (FuBverkehrsverantwortliche:r)nAuf ko
zeptioneller Ebene sollte, die im Verkehrsentwicklungskonzept benannte, gesamtstadfisigh
wegekonzeption (Ma3nahme M@&yarbeitet werden. Fir die Durchsetzung der Belange des Ful3-
verkehrs gegenuber den Ansprichen der anderen Verkehrstrager:innen kann zudem die Erstel-
lung eines Bedeutungsplans Ful3verkehr hilfreich sein. Solche MaRnahmen sind inSKiapitel
schrieben.

Fir die weitere Bearbeitung der Thematik Ful3verkehrsforderung ist es unabdingbar, sich in regel-
mafigen Abstanden, spatestens ein Jahr nach Projektende, im Kreise der Stadtverwaltung, Kom-
munalpolitik und weiterer involvierter Akteursgruppen zusammenzufinden und mmeStiner
Evaluierung den Stand der Umsetzung von Mafinahmen und die Ausrichtung weiterer Sahritte
besprechen und zu diskutieren. Fur fachliche Fragen zum FuRverkehr kann gerne FUSS e.V. kon-
sultiert werden.



6 Literaturhinweis

FUSS e.V. halt zahlreiche weiterfihrende Informationen auf seiner Internetseite www.fuss-ev.de
bereit sowie auf themenspezifischen Fachseiten wie z.B. www.fussverkehrsstrategie.de
www.fussverkehrs-check.de, www.geh-recht.de, www.gehwege-frei.de und einigen mehr. Eine
Ubersicht stellt der Website-Lotse dar: www.umkeima-fussev-website-lotse.de.
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NZE]IES Vv 'EY » AJEI vA} E ct] E 15 nden Sie zufmiDdvnleadiv M AU (
unter www.fuss-ev.de -> WIR -> Unsere Publikationen. Printmedien kénnen Uber des Simbp
www.umkehr-fuss-online-shop.de bestellt werden.

Schritte zur Einfilhrung einer Mit kleinen Schritten Geh-rechtes Planen
kommunalen FuBverkehrsstrategie GroRes bewirken und Gestalten
Handlungsleitfaden Wege zur fuRverkehrsfreundlict tadt Rechtliche Planungsgrundlagen

fiir den FuBverkehr

Querbuch

FUSS e V.

Abbildungl3: Broschiren des FUSS e.V.
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Anlage 1

Stadt
Meilden
Stadt MeiBen - Markt 1- 01662 MeiRen GrofRe Kreisstadt MeiRen
Oberblrgermeister
Fachverband FuBverkehr Deutschland
FUSS e.V. Sprechzeiten:
Patrick Riskowsky R T Tel U
Exerzierstrgl&e 20 Tel.: 03521 467-187
13357 Bertin Zustdndig: Herr Arkhipov
anatoly.arkhipov@stadt-meissen.de
Ihr Schreiben vom Ihr Zeichen Unser Zeichen Datum:
1/60-33 07. Juni 2020

Interessenbekundung zur Teilnahme am Projekt ,,Gut gehen lassen- Biindnis Fiir
attraktiven FuRBverkehr"

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit diesem Schreiben méchte ich als Oberblirgermeister die Teilnahme meiner Stadt als eine
von funf Modellstadten am Projekt ,Gut gehen lassen — Biindnis Fiir attraktiven FuRverkehr”,
welches durch das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit und
das Umweltbundesamt geférdert wird, unterstitzen. In Kooperation mit dem Fachverband
Fuverkehr Deutschland FUSS e.V. wollen wir als Stadtverwaltung daran arbeiten, dass der
Fuverkehr sicherer und attraktiver wird.

Im Projektzeitraum von Juni 2021 bis April 2023 méchten wir das kostenneutrale Angebot
von FUSS e.V. wahrnehmen, das Gesprache mit Mitarbeitenden der Stadtverwaltung, einen
Fulverkehrs-Check, einen Workshop, eine Aktion im &ffentlichen Raum, eine Begehung mit
Kommunalpolitiker/innen (sogenanntes , Parteiengesprach auf dem Gehweg"”) sowie die
Erarbeitung eines Manahmenprogrammes fir ein noch Festzulegendes
Untersuchungsgebiet umfasst.

Sitz: Kontakt:
Markt 1 Tel.: 03521 467-0
01662 Meilten Fax: 03521 467-281

ob@stadt-meissen.de



Stadt
MeilRen

Im Rahmen unserer Teilnahme als Modellstadt sind wir bereit, das Projekt mit einer
kontinuierlichen Offentlichkeitsarbeit zu begleiten und damit die Offentlichkeit regelméaRig
iber die Projektveranstaltungen und die Ergebnisse zu informieren. Unser Bestreben als
Modellstadt besteht darin, den FuRverkehr kinftig starker in unseren Planungen zu
bertiicksichtigen und einige der mit FUSS e.V. erarbeiteten MalRnahmenvorschlage, die zu
Verbesserungen fiir den FuBverkehr beitragen sollen, in den kommenden Jahren

umsetzen zu wollen.

- .\‘x‘_"
Mit freundlichen GriiRen P
ME A
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FUSS e.V. Mt

Fachverband FuBverkehr Deutschland Meifken

ZIELVEREINBARUNG

fiir die Zusammenarbeit im Rahmen des Projekts ,,Gut gehen lassen”

Das Projekt ,Gut gehen lassen — Biindnis fiir attraktiven FuRverkehr” riickt die Belange und
Erfordernisse des FuRverkehrs in den Fokus. Die Bewertung und Einschitzung wie die Formulierung
von MaRnahmen geschieht dabei aus Blick der FuBverkehrsbelange. Die Abwdgung mit den
Interessen der anderen Verkehrsarten sollten dann nachgelagert in einem weiteren Schritt erfolgen.

Fiir die gemeinsame Durchfiihrung des Projektes , Gut gehen lassen — Biindnis fiir attraktiven
Fulverkehr” verabreden

die GroRe Kreisstadt MeiRen (Modellstadt),
vertreten durch Herrn Dipl.-Agr.-Ing. Olaf Raschke (Oberbiirgermeister),

und

der Fachverband FuRverkehr Deutschland FUSS e.V.,
vertreten durch Herrn Patrick Riskowsky (Projektleiter),

die nachfolgend aufgefiihrten Ziele in der beschriebenen kooperativen Arbeitsweise zu verfolgen.

Das ilibergeordnete Projektziel besteht darin, den FuRBverkehr in MeiRen sicherer und attraktiver zu
gestalten. Das Gehen soll als wichtige Sdule einer klimaschonenden Alltagsmobilitdt und des
Umweltverbundes gestarkt werden.

Projektlaufzeit

Das Projekt ,,Gut gehen lassen” hat eine Laufzeit bis einschlieRlich April 2023, innerhalb derer die
unten genannten Projektbausteine durchgefiihrt werden sowie einzelne MaRnahmenvorschldge zur
Férderung des FuRverkehrs entwickelt werden sollen.

Projektgebiet

Die Durchfiihrung des Projekts konzentriert sich auf ein gemeinsam zu definierendes
Untersuchungsgebiet. Dariiber hinaus kénnen im Projekt auch Themen oder Fragestellungen
aufgegriffen werden, die in Hinblick der Férderung des Fuverkehrs stadtweit von besonderer
Relevanz sind.

Projektbausteine

Das Projekt startet mit einem Auftakttermin zum Kennenlernen und zur Findung des Projektgebiets

und endet mit einem Abschlussgesprich zur Besprechung der Projektergebnisse. Dazwischen sind

folgende Veranstaltungsbausteine vorgesehen:

e ein FuRverkehrs-Check im Untersuchungsgebiet durch FUSS e.V.

e ein Workshop mit relevanten Akteur:innen (Vertreter:innen aus Interessenverbdnden, Beirdten,
Politik, 6ffentlichen und halbéffentlichen Institutionen, Projektgruppen etc.)



e Akquise und Schulung engagierter Biirger:innen (sogenannte Quartiers-Geher:innnen) durch
FUSS e.V.

e eine offentlichkeitswirksame Aktion im 6ffentlichen Raum

e eine Begehung mit Kommunalpolitiker:innen als sogenanntes ,Parteiengespréach auf dem
Gehweg”

e Erarbeitung von MaRnahmen und Empfehlungen zur Verbesserung der Situation im FuBverkehr
in Form eines MaRnahmenprogrammes, das Ergebnisse aus den obigen Projektbausteinen
aufgreift.

Form der Zusammenarbeit

Von Seiten der Stadtverwaltung MeiRen wird ein:e Mitarbeiter:in als Ansprechpartner:in benannt,
die das Projekt kontinuierlich betreut. Dies beinhaltet beispielsweise Terminabstimmungen, das
Bereitstellen von eventuell erforderlichen Kartengrundlagen, Planwerken, Fachinformationen etc.,
das Gegenlesen von angefertigten Dokumenten (bis zu zwei Korrekturrunden) sowie das Einladen
von relevanten Akteur:innen fiir Veranstaltungen. Alle im Rahmen des Projektes erstellten
Dokumente und Texte (Presseinformationen, Protokolle, Berichte, Webtexte etc.) miissen von FUSS
e.V. vor ihrer Veréffentlichung gemaR Auflage im Zuwendungsbescheid zudem mit dem
Umweltbundesamt abgestimmt werden. Hierfiir ist ausreichend Zeit einzuplanen.

Projektdokumentation und Offentlichkeitsarbeit

Alle Veranstaltungen im Rahmen des Projekts werden protokolliert bzw. mit Foto- und
Videoaufnahmen dokumentiert. Es werden dabei stets Anwesenbheitslisten gefiihrt. Im Vorfeld muss
das Einversténdnis aller Beteiligten fiir die Anfertigung und Verdffentlichung von Foto- und
Filmaufnahmen eingeholt werden.

Die Projektdokumentation wird auf der Projekt-Webseite www.fussverkehrsstrategie.de abgebildet.
Die Stadt wiederum berichtet auf ihrer Webseite iiber Projektaktivitdten und -ergebnisse bzw.
verlinkt auf die Projekt-Webseite des FUSS e.V. Zum Zweck der Projektdokumentation stellt die
Stadtverwaltung dem FUSS e.V. fiir die Projekt-Webseite das Stadtlogo sowie ein Foto einer
Stadtansicht zur Verfligung.

Uber das Projekt soll moglichst kontinuierlich 6ffentlich berichtet werden. Die Stadtverwaltung
unterstiitzt FUSS e.V. iiber die gesamte Projektdauer hinweg bei der Offentlichkeitsarbeit.
Pressemitteilungen und dhnliche Veréffentlichungen werden gemeinsam abgestimmt (bis zu zwei
Korrekturrunden), bevor diese durch die Pressestelle der Stadt und/oder durch FUSS e.V.
herausgegeben werden. Dariiber hinaus ist es erwiinscht, dass iiber die eigenen Medien und sozialen
Kandle regelmaRig tiber Projektinhalte berichtet wird.

Mit dem Projekt ,Gut gehen lassen” sollen die Belange und Erfordernisse des FuBverkehrs in den
Fokus gertickt werden. Eventuell sich im Projektverlauf zeigende unterschiedliche Auffassungen oder
Positionen von Stadtverwaltung und FUSS e.V. werden in der Projektdokumentation als solche
transparent nebeneinander dargestellt.

N0, o2

Ort, Datum Unterschrift Oberblrgermeister
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Ort, Datum Unterschrift FUSSBX.
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