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1 VORBEMERKUNGEN UND ZIELE

Es obliegt der Stra3enverkehrsbehdrde als Amtspflicht im Interesse und zum Schutz aller
Verkehrsteilnehmer*innen,die die Straf3e nach Art ihrer Verkehrser6ffnung benutzen diirfen,
dariiber zu bestimmen, wo welche Verkehrszeichen und -einrichtungen anzubringen sind
(Verkehrsregelungspflicht).

Als Eingriffsgrundlage zur Wahrnehmung der Verkehrsregelungspflicht dient der Straf3enver-
kehrsbehsrde die StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) und namentlich vor allem der § 45. Diese
Norm rdumt der Behérde ein Ermessen ein, das pflichtgemaf3 ausgeiibt werden muss. Die
Ermessensausiibung wird durch verschiedene Vorschriften und Richtlinien unterstiitzt.

Im Zuge der Einrichtung von Arbeitsstellen spielen die Richtlinien fiir die Sicherung von
Arbeitsstellen an StraBBen (RSA) eine besondere Rolle. Diese und weitere Richtlinien werden
bundeseinheitlich erarbeitet und durch Erlass in den Landern eingefiihrt. Uberarbeitungen
durchlaufen einen intensiven Abstimmungsprozess und kénnen daher nachvollziehbar nur in
grofleren zeitlichen Abstdnden aktualisiert werden. So stammen die RSA noch aus dem Jahr
1995. Sie befinden sich seit einiger Zeit in der Bearbeitung.

Mit dem Berliner Mobilitdtsgesetz (MobG) hat das Land Berlin zum Teil genaue Regelungen fiir
die Mobilitatsentwicklung beziehungsweise -planung festgelegt. Mit Blick auf die straf3enver-
kehrsrechtlichen Regelungen als Bundesrecht kénnen die Inhalte des MobG keine unmittelba-
re Wirkung auf die straflenverkehrsbehordliche Praxis entfalten. Gleichwohl bringt das MobG
einen gesellschaftlichen Konsens und damit eine demokratische Legitimation fiir ein Grundver-
stdndnis zur innerstddtischen Mobilitat zum Ausdruck. In diesem Sinne spiegeln sich die Inhalte
des MobG in diesem Leitfaden durch ermessenslenkende Hinweise wider.

Auf Basis dieser Ausgangslage soll der vorliegende Leitfaden in der Zukunft so weiterentwi-
ckelt werden, dass er den Bauherr*innen, Bauunternehmen, Verkehrssicherungsfirmen und an-
deren Verantwortlichen sowie allen Berliner Straf3enverkehrsbeh&rden als Orientierung dienen
kann, um den beschriebenen Herausforderungen geniigen zu kénnen.

Die nachfolgenden Hinweise bestimmen in erster Linie die Mindestanforderungen, die
iber andere Regelwerke hinausgehen. Sie gelten dabei als ermessenlenkend fiir die

straf3enverkehrsbehdrdlichen Maf3inahmen der fiir Verkehr zustdndigen Senatsverwal-
tung.

Dieser Leitfaden dient vorrangig einer Erhhung der Verkehrssicherheit fiir den Fuf3- und den
Radverkehr an Arbeitsstellen. Die Zielrichtung der einzelnen Aspekte wird dabei von den
folgenden Erkenntnissen bestimmt:

— Fuf3verkehr ist grundsdatzlich besonders flexibel. Es ist dadurch einfach, auch bei beengten
Verhdltnissen und Konflikten mit anderen Verkehrsarten vermeintliche Kompromisse zu
finden. Zugleich ist der FuBverkehr aber auch besonders anfdllig fiir Verkehrsfiihrungen,
die weder intuitiv sind noch den mdglichst direkten Weg eréffnen. Umleitungen bedeuten
besonders schnell inakzeptable Einschrdnkungen, die in der Folge ein Fehlverhalten aus-
[6sen kdnnen. Im Interesse einer wertschétzenden Beachtung des Fuf3verkehrs, der ge-
botenen barrierefreien Gestaltung sowie ganz besonders im Interesse der Verkehrssicher-
heit sind im Zusammenhang mit Arbeitsstellen daher die vorhandenen Wege méglichst zu
erhalten, unvermeidbare Einschrdnkungen auf ein Minimum zu reduzieren und verdnderte
Wegefiihrungen bei drohenden Konflikten mit anderen Verkehrsarten moglichst sicher
gestaltet.
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— Radverkehr ist Fahrzeugverkehr, jedoch besteht im Vergleich zum Kraftfahrzeugver-
kehr einerseits ein erhdhter Schutzbedarf und andererseits ist eine Durchmischung von
Rad- und Fufdverkehr zum Schutz des Fufiverkehrs méglichst zu vermeiden. Aus diesen
Konstellationen wird deutlich, dass dem Radverkehr wo irgendwie méglich und vertret-
bar eine eigene Fiihrung angeboten werden sollte, die gegeniiber anderen Verkehrsarten
physisch abgetrennt ist. Dieser Ansatz gewichtet bei einer Abwégung der betroffenen
Rechtsgiiter das Grundrecht auf kérperliche Unversehrtheit naturgeméf3 entsprechend
schwer. Der Radverkehr genief3t demnach auch eine Prioritdt gegeniiber dem Linienbus-
verkehr, obwohl der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) als Teil des Umweltverbundes
wiederum gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr zu bevorzugen ist. Im Bereich
von Arbeitsstellen kann sich aufgrund einer ungewohnten Verkehrsfiihrung die Anordnung
einer Benutzungspflicht von Radverkehrsanlagen héufiger anbieten als bei einer auf Dauer
angelegten Straflengestaltung.

Auslegungsfragen zu den nachstehenden Hinweisen kénnen im Sinne dieser Beschreibun-
gen aufgeldst und die Ergebnisse straf3enverkehrsbehérdlicher Maf3inahmen entsprechend
Uiberpriift werden. Zugleich muss akzeptiert werden, dass im Bereich von Arbeitsstellen stets
Kompromisse beim Komfort hingenommen werden miissen. Dies gilt vor allem auch dann,
wenn aus Sicherheitsgriinden eine Verringerung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit unver-
meidbar ist.

Neben Arbeitsstellen kénnen auch andere voriibergehende Ereignisse den Verkehrsraum ein-
schrdnken. In diesen Fdllen sind daher auch fiir dann erforderliche temporére Verkehrsmaf3-
nahmen die Angaben in diesem Leitfaden sinngemd&f anzuwenden.
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2 GRUNDSATZE

Die folgende Auflistung gibt einen Uberblick iiber die wichtigsten konkreten Vorgaben fiir die
Fiihrung des Fuf3- und Radverkehrs an Arbeitsstellen. Von diesen Grundsdtzen soll nur abgewi-
chen werden, wenn dies unabweisbar nétig unter Abwdgung aller Interessen vertretbar ist.

U

Umwege fiir Rad- und Fuf3verkehr sind méglichst zu vermeiden.

Sollte eine Umleitung unvermeidbar sein, ist der kiirzeste Weg zu wéhlen,
um die Akzeptanz zu erhdhen und Fehlverhalten entgegenzuwirken.

e .

Wahrend aller Baumaf3nahmen mit Auswirkungen auf den 6ffentliche
Straf3enverkehr ist die Fiihrung des Fuf3verkehrs ohne signifikante
Umwege, insbesondere méglichst ohne Wechsel der Straf3enseite, zu
gewdabhrleisten.

Muss der Fuf3verkehr Fahrbahnen iiberqueren, so sind Querungshilfen
vorzusehen.

Fiir den Rad- und Fuf3verkehr ist grundsdtzlich keine gemeinsame
Fiihrung vorzusehen. Ausnahmen sind auf anbaufreien Strecken und
Briickenbauwerken mit sehr wenig Rad- und Fuf3verkehr zuldssig.

Es ist grundsatzlich eine eigene und zugleich eindeutige Fiihrung jeweils
fir den Fuf3- und fiir den Radverkehr im Bereich der Arbeitsstelle vorzu-
sehen.

Es sind moglichst Mindestbreiten von 2,00 Meter fiir Rad- und 2,00
Meter fiir Gehwege zu gewdhrleisten, es sei denn, die Bestandsbreiten
fallen geringer aus; dann sind die vorhandenen Breiten zu erhalten.
Aufgrund der beengten Verkehrsverhaltnisse im Arbeitsstellenbereich
ist liber eine Fiihrung des Radverkehrs im Sinne der nachstehenden Vor-
gaben auch dann zu entscheiden, wenn ansonsten keine Radverkehrs-
anlage im Bestand vorhanden ist.

Wird durch eine Arbeitsstelle ein vorhandener Radweg, der (baulich) von
der Fahrbahn getrennt ist (Hochbordradweg, Radfahrstreifen), unterbro-
chen, ist ebenso eine geschiitzte Radwegfiihrung anzustreben.

Prinzipiell stellen Verkehrssicherungsmafinahmen an Arbeitsstellen zwar nur tempordre
Zustdnde dar, doch auch dann darf die Verkehrssicherheit nicht beeintrdchtigt werden. Fiir
andere voriibergehende Einschrdnkungen gilt nichts anderes und die nachstehenden An-
gaben sind daher sinngemdf auch fiir Verkehrsmaf3nahmen im Umfeld von Veranstaltungen
oder auf vergleichbare Situationen iibertragbar.
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3 FUHRUNG DES FURBVERKEHRS

31 Vorgaben und Planungswerte

— Umwege (zum Beispiel durch Sperrungen von Fuf3gdngerfurten oder des Gehweges) sind
moglichst zu vermeiden. Je ldnger der Umweg, desto geringer die Akzeptanz der vorgese-
henen Verkehrsfiilhrung und umso héher ist die Wahrscheinlichkeit, dass regelwidrig und
gefdhrlich abgekiirzt wird.

— Bei kompletten Sperrungen von Gehwegen ist bevorzugt ein ,,Notgehweg® zu Lasten der
Fahrbahn direkt neben dem Arbeitsbereich einzurichten.

— Eine Fiihrung auf die andere Straf3enseite ist generell zu vermeiden. Wenn es nicht anders
moglich und zur Vermeidung von Konflikten mit dem Baustellenverkehr notwendig ist, muss
hierbei eine gesicherte Fiihrung (zum Beispiel provisorische Lichtzeichenanlage oder tem-
pordrer Fuflgdngeriiberweg) eingerichtet werden.

Planungswerte

I Nelgung fir Anrampungen zur Uberwindung | 1: 5 (Hohe : Lénge) I
. von Bordsteinen o. @. .
" Breite der Fuf3verkehrsfiihrung Es sind Mindestbreiten von 2,00 m flir Geh- :
I wege zu gewdhrleisten, es sein denn, die Be- I
| standsbreiten fallen geringer aus; dann sind ||
I die vorhandenen Breiten zu erhalten. '
I-llc:hie Hohe uber Fu3verkehrsfiihrungen m|nd 2,20 m -:

3.2  Besondere Hinweise zur Barrierefreiheit

Im Bereich der Fu3géngerfiihrungen miissen die Verkehrseinrichtungen (Z 600) mit Blinden-
tastleisten verwendet werden (vergleiche RSA Teil A 3.1.1). Fiir alle Absperrungen sind grund-
satzlich geschlossene, kontrastreiche Absperrschrankengitter mit grauer oder weif3er Grund-
farbe zu verwenden.

Erfolgt eine Absturzsicherung durch einen Bauzaun oder einen Grabenverbau, so ist gleichwohl eine Kenn-
zeichnung mit Absperrschranken erforderlich (Abbildung: www.rsa-online.com).
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Die Absperrung ist nicht nur standsicher auszufiihren, sondern dariiber hinaus auch so stabil
aufzustellen, dass sie einem Korperaufprall eines Gehenden mit normaler Gehgeschwindigkeit
standhdlt. Die Fuf3platten diirfen dabei die angeordnete Gehwegbreite nicht einschrénken
und nicht wesentlich sowie bei beengten Platzverhdltnisse nicht in den Gehweg hineinrei-
chen.

Bei beengten Platzverhdltnissen kann mit entsprechenden Adaptern erreicht werden, dass die Fu3platten nicht
in den Gehwegbereich hineinragen (Abbildung: www.rsa-online.com).

Gehwege und Notwege sind zu beschildern und zu beleuchten (RSA Teil A). Sie miissen dar-
Uber hinaus weitgehend schwellenfrei und stufenlos angelegt werden. Nicht zu vermeidende
Schwellen und Stufen sind kontrastreich zu markieren. Gleiches gilt, wenn Fuf3platten auch nur
gering in den Gehweg hineinragen.

Ausrichtung der Fu3platten bei ausreichenden Platzverhdltnissen (Abbildung: www.rsa-online.com).

Tempordre Rampen vom Gehweg auf die Fahrbahn sind so auszufiihren, dass sie mit dem
Taststock sicher erkennbar sind. Zur Uberwindung von Niveauunterschieden sind Podeste und
feste, rutschsichere Rampen anzulegen.

Auch Mittelinseln missen taktil mit dem Langstock erkennbar sein. Es ist zu beachten, dass
Sperrflachen eine Funktion als Querungshilfe nur bedingt erfiillen kénnen, weil diese taktil
nicht identifiziert werden kénnen.

Die notwendige Sperrung von im Bestand ertastbaren Querungsstellen fiir blinde und sehbe-
hinderte Menschen ist durch Absperrschrankengitter vorzunehmen.

Die Zugdnge von Durchlaufgeriisten und Tunneln fiir den Fu3verkehr miissen seitlich und oben
mit rot-weif} retroreflektierenden Leitmalen, seitlichen Tastleisten und nétigenfalls Beleuchtung
versehen werden.
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4 FUHRUNG DES RADVERKEHRS

41 Vorbemerkung

Bei der Planung von Radverkehrsfiihrungen im Bereich von Arbeitsstellen hat die Kontinuitat in
Bezug auf die Radverkehrsanlagen vor und hinter der Arbeitsstelle eine wichtige Bedeutung,
die insbesondere bei Beriicksichtigung von Kindern deutlich wird. Die gewohnte Situation vor
und nach der Arbeitsstelle darf dabei fiir den Radverkehr keine Verschlechterung bei der Fiih-
rungsform entlang der Arbeitsstelle bedeuten. So ist beispielsweise eine Fiihrung von einem
baulichen Radweg auf die Fahrbahn zu vermeiden, weil sich unter anderem fiir Kinder in ver-
schiedenen Altersgruppen auf einem gewohnten Weg verdnderte Verhaltensregeln ergeben
wiirden.

Kdnnte aufgrund der besonderen &rtlichen Verhdltnisse die Fortsetzung einer vorhandenen
Radverkehrsfiihrung nur mit unverhdéltnismdafligen Folgen fiir andere Verkehrsarten gewdhrleis-
tet werden, ist neben einer Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr mit dem sonstigen Fahr-
verkehr die Freigabe eines ausreichend breiten Gehweges ausnahmsweise und nur fiir zeitlich
und réumlich kurze Abschnitte maglich (Zeichen 239 StVO mit Zusatzzeichen 102210).

4.2  Arten der Radverkehrsfiihrung und Planungswerte
Radverkehr ist Fahrverkehr. Verziehungsldngen und Kurvenradien sind daher unter Beachtung
fahrdynamischer Erfordernisse zu planen.

Planungswerte

r-.? -l"- T.--h-k-----.---.-"-------1
=Ver2|e ungslénge fiir Versc wenkungen 1:5 (Versatz : Lénge) -
I Neigung fiir Anrampungen zur Uberwindung | 1: 5 (Héhe : Ldnge) I
- von Bordsteinen o. @. .
: Breite der Radverkehrsfiihrung mind. 2,00 m :
" Breite der Radverkehrsfiihrung bei Zeichen Regelmaf3 2,00 m ’
2w (getrennter Rad- und Gehweg) oder bei | mind. 1,70 m |
| baulicher Abgrenzung zum sonstigen Fahr- |
o verkehr .
:.lichie Hohe iber Radverkehrsfiihrungen mind. 2,20 m .:



SICHERUNG DES FUB- UND RADVERKEHRS BEI TEMPORAREN VERKEHRSMABNAHMEN

Verflechtungsstrecke

Schutzstreifen fiir den Radverkehr

Radfahrstreifen (bei Beschilderung mit Z 237)

geschiitzte Verziehung

Grundbegriffe fiir Radverkehrsfiihrungen
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4.3  Gestaltung von Radverkehrsfiihrungen

— Bei der Anordnung von Verkehrsfiihrungen ist stets der Grundsatz ,,Sicherheit vor Leichtig-
keit“ zu beachten.

— Fiir den Radverkehr ist eine eigene Fiihrung vorzusehen, die gegeniiber dem Kraftfahr-
zeugverkehr deutlich und idealerweise physisch getrennt ist. Gleiches gilt fiir die Trennung
gegeniiber dem Fuf3verkehr.

— Werden arbeitsstellenbedingt die Straf3enverhdltnisse derart eingeschrénkt, dass nur noch
ein Fahrstreifen neben dem Arbeitsbereich verbleiben wiirde und ein hohes Aufkommen an
Kraftfahrzeugen, jedoch kein Linienbusverkehr vorhanden sind sowie keine andere Fiihrung
einschliefllich einer zumutbaren Umleitung des Radverkehrs ermdglicht werden kann, ist
eine Umleitung des Kraftfahrzeugverkehrs anzustreben.

— Wenn vor und hinter der Arbeitsstelle eine Benutzungspflicht fiir den Radverkehr besteht,
soll diese méglichst entlang der Arbeitsstelle aufrechterhalten werden.

— Umleitungen miissen durchgehend beschildert werden und sind so kurz wie mdglich zu
halten.

— Gefahrensituationen durch das Betreten der Radwegfiihrung sind durch eine Erhéhung der
Erkennbarkeit zu reduzieren, zum Beispiel durch Markierungen des Radweges und durch
Ergdnzung des Sinnbilds Radverkehr.

— Bei arbeitsstellenbedingten Sackgassen sind méglichst Fithrungsméglichkeiten/Offnungen
fiir den Radverkehr vorzusehen (Zeichen 357-50 StVO).

4.4  Verziehungen und Uberleitungen von Radverkehrsfiihrungen

— Ein Hineinfiihren des Radverkehrs ohne Leiteinrichtungen in den sonstigen Fahrverkehr ist
auszuschlief3en. Abgesehen von einer in seltenen Ausnahmefallen méglichen Verflechtung
ist stets eine Absicherung durch Verkehrseinrichtungen vorzunehmen (geschiitzte Verzie-
hung).

— Ebenfalls ist auf eine gute Sichtbarkeit der Einleitungsstrecke zu achten.

Generell sind beim notwendigen Wechseln von der
Fahrbahn auf den Gehweg oder umgekehrt vorhandene
Hohenunterschiede durch stabile, rutschfeste Anrampun-
gen mit maximal 20 Prozent Neigungswinkel zu sichern.
Héhenunterschiede im Bereich von Fahrkurven sind aus-
zuschlief3en.

Verziehungsldnge:
1:5 (Versatz : Lénge)

Fiihrung des Radverkehrs von einem Radfahrstreifen auf den Gehweg

1"
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Zu kurze Verziehungsldnge fiihrt zu unklarer Ausreichende Verziehungsldnge jedoch frii-
Fahrlinie und zu geringer Akzeptanz der hestens ab dem Mittelpunkt des Knotens
Radverkehrsfiihrung. und - sofern dann noch rdumlich méglich -

mit einer Verziehungsldnge von dann1: 5.

Zur Ankiindigung und Verdeutlichung der Verkehrsfiihrung kénnen Fahrstreifentafeln eingesetzt
werden, die dann auch der Darstellung der Radverkehrsfiihrung dienen.

4,5  Fahrradstraflen

Unterbrechungen von Fahrradstraf3en erfordern eine vollwertige Umlei-
tung, die ebenfalls tempordr als FahrradstraBe zu beschildern ist oder
mindestens liber Radverkehrsanlagen verfiigt beziehungsweise solche

hergestellt werden, die zur Abwicklung des entsprechenden Radver-
kehrsaufkommens geeignet sind.

12
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Einbahnstrafen

Arbeitsstellenbedingte Einbahnstraf3en sind moglichst fiir den Radver-
kehr freizugeben. Der Leitfaden zur Freigabe von Einbahnstraf3en fiir den
Radverkehr der Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
ist zu beachten.

Geniigt der Platz nicht oder ist dies aus anderen Verkehrssicherheits-

griinden geboten, kann der Kraftfahrzeugverkehr herausgenommen wer-
den. Bei der Abwégung sind die Belange des Linienbusverkehrs und die
Méglichkeiten zur Umleitung des Radverkehr im unmittelbaren Umfeld
sowie zur Umleitung des Kfz-Verkehrs zu beriicksichtigen.

Mischverkehr bei geringer Restfahrbahnbreite

Lasst der verbleibende Verkehrsraum getrennte Verkehrsfla-
chen fiir den Radverkehr und den sonstigen Fahrverkehr nicht
zu und ist keine andere addquate Verkehrsfiihrung gemaf3
den vorgenannten Grundsdtzen erreichbar, muss ein enges
und damit unzuldssiges Uberholen von Radfahrenden verhin-
dert werden.

Dazu wird bei Anndherung an die Engstelle eine Verflech-
tungsstrecke mit einem Uberholverbot ausgeschildert und

die Fahrgasse im weiteren Verlauf auf héchstens 3,25 Meter
Breite durch physische Elemente so eingeengt, dass ein Uber-
holen weitgehend ausgeschlossen wird. Die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit ist im Regelfall auf 20 Kilometer pro Stunde
zu begrenzen.

Diese Fiihrungsform kommt nur als Ausnahme und bei zu-
gleich geringem Kfz-Verkehr fiir kurze Strecken in Betracht!

Zeichen 2771 ist erst am Ende des Radfahrstreifens und Beginn des
Schutzstreifens aufzustellen, um Zweifel an einem mdglichen Uberholvor-
gang durch Abgrenzung eines Sonderweges, der nicht Bestandteil der
Fahrbahn ist, zu vermeiden.

13
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4.8 Radverkehr und Bussonderfahrstreifen (BSF)
Bei begrenzten Platzverhdltnissen ist unter Umsténden zur Fortfiihrung eines Bussonderfahr-

streifens oder einer Radverkehrsfiihrung im Bereich der Arbeitsstelle eine Abwégung erforder-
lich. Dabei kann das folgende Schema als Orientierung dienen:

Fiihrung im Bereich von Arbeitsstellen beim Aufeinandertreffen von Radverkehrsanlagen und

Bussonderfahrstreifen

oY
e

Mischverkehr

Schutzstreifen

Radfahrstreifen

baulicher Radweg
(einschlieBBlich
geschiitzter Radfahr-
streifen)

Mischverkehr Radfahrstreifen Radfahrstreifen Radfahrsteifen baulich getrennter
Radweg
Bussonderfahrstreifen | Bussonderfahrstreifen | Radfahrstreifen Radfahrsteifen baulich getrennter

Radweg

Erlduterung der Darstellung an einem Beispiel: Besteht fiir den Radverkehr ein ,,Schutzstreifen”
(Spalte 4) und findet der Linienbusverkehr im ,,Mischverkehr (Zeile 3) statt, so ist im Bereich
der Arbeitsstelle ein ,,Radfahrstreifen” anzustreben.

o>

frei

Linien-
verkehr
frei
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Abweichungen zugunsten des Linienbusverkehrs kommen vor allem im
Zusammenhang mit einem méglichen Schienenersatzverkehr in Betracht
oder wenn zur Beschleunigung des Linienbusverkehrs ein arbeitstellen-

m bedingter Bussonderfahrstreifen iiber einen léngeren Streckenabschnitt
o eingerichtet wird. Dann sind BSF im Bereich von Arbeitsstellen fiir den

Radverkehr freizugeben, wenn keine gesonderte Fiihrung fiir den Rad-
verkehr vorhanden ist beziehungsweise eingerichtet werden kann.

Bei wenig Linienbusverkehr und geringem Radverkehrsaufkommen kann
bei einem Bedarf zur OPNV-Beschleunigung ein vorhandener und mdg-
lichst 3,25 Meter, mindestens 3,00 Meter, breiter Radfahrstreifen fiir den
Linienbusverkehr freigegeben werden. Diese Beschilderung kommt auch
in Betracht, wenn liber einen Radfahrstreifen eine Haltestelle erreicht

werden soll.
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49  Andere tempordre Radverkehrsfiihrungen

Insbesondere im Zuge von Grofiveranstaltungen kann der Bedarf fiir grofiflachige Umleitun-
gen des Fahrverkehrs entstehen. In diesen Fdllen kommt auf Straf3en, die iiber keine Radver-
kehrsanlagen verfligen, die Einrichtung tempordrer Radverkehrsanlagen oder die angemes-
sene Erweiterung von vorhandenen Radverkehrsanlagen in Betracht.

Ein Bedarf zur Einrichtung von tempordren Radverkehrsanlagen kann zudem aus anderen
verkehrlichen Griinden entstehen. Dann sind ebenfalls die Anforderungen an die Anordnung
von Radfahrstreifen im Sinnes des § 45 Abs. 9 Satz 4 Nr. 3 beziehungsweise fiir Schutzstreifen

gemdf Nr. 1 StVO zu beachten.

Senatsverwaltung fiir Umwelt, . .
Verkehr und Klimaschutz Radfahrstreifen bei RP
Abeiung Vi - Verketvsmanagement ) .
p— Parkstreifen links TEER 03a

02042020 Hasgele, Abteiungsieter

Die Breite des Radfahrstreifens ergibt
sich durch die Breite des vorhandenen
Fahrstreifens.

Sicherheitstrennstreifen zum
Parkstreifen mit Z 295 (Doppellinie
Schmalstrich).

Furtmarkierungen (0,50 m : 0,20 m)
nur bei Vorfahrt fiir den Radverkehr
und an signalisierten Knoten.

Sicherheitstrennstreifen ist an
Grundstiickszufahrten/

-ausfahrten auf ein Zeichen 295 zu

sind zu unterbrechen, ggii. Einmiindungen sind statt
des Z 295 Leitlinien (1,00 m : 1,00 m) zu markieren.

Sinnbild "Radverkehr” ist in
regelmaBigen Abstanden zu
wiederholen (ca. 25 m).

Zeichen 605-10 kénnen optional
verwendet werden; sie miissen verwendet
werden, wenn weitere VZ im
Sicherheitstrennstreifen aufgestellt werden.

Grundlage: RP 311 Ohne Mafstab
vom 12.09.2019 MaBangaben in Meter

Fir die Anordnung von tempordren Rad-
fahrstreifen stehen die Regelpldne fiir
die tempordre Einrichtung und Erweite-
rung von Radfahrstreifen in der jeweils
gliltigen Fassung zur Verfligung.

Beispielhafter Regelplan fiir die die temporére Einrichtung und Erweiterung von Radfahrstreifen
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5 QUERUNGSHILFEN

Querungshilfen kommen fiir den Fuf3- und den Radverkehr in Betracht. Sie kénnen vorrangig
dann eingesetzt werden, wenn eine Fiihrung des Fuf3- und Radverkehrs auf einer Seite der
Strafe aus Sicherheitsgriinden nicht vertretbar ist. Die unterschiedlichen Vorrangregeln fiir den
Fuf3- und Radverkehr sind dabei zu beachten!

5.1 Erfordernis provisorischer Lichtzeichenanlagen

Im Bereich von Arbeitsstellen ist eine provisorische LZA oftmals erforderlich

— zur Sicherung von Fahrbahniiberquerungen, wenn dies durch ein hohes Aufkommen an
Kraftfahrzeugverkehr notwendig oder wenn eine Querung an einer uniibersichtlichen Stelle
erforderlich ist,

aber auch

— zur wechselseitigen Freigabe an Engstellen oder
— zur Steuerung von Verkehren an Kreuzungen und Einmiindungen bei Abweichungen der
Verkehrsfiihrung von den dauerhaft vorhandenen Verkehrsanlagen.

Im Sinne dieses Leitfadens sind Lichtzeichenanlagen lediglich als Querungshilfe fiir den Fuf3-
und Radverkehr zu betrachten.

5.2 Vorgaben zur Gestaltung von provisorischen Lichtzeichenanlagen

— Furtbreiten sollten 5,00 Meter betragen, eine Minimalbreite von 3,00 Meter darf nicht
unterschritten werden. Bei blindengerechter Ausstattung miissen die Furten immer mindes-
tens 4,00 Meter breit sein.

— Provisorische LZA-Masten sind in der Regel in der Mitte der Furt fiir den Fu3verkehr aufzu-
stellen. Bei versetzt stehenden Masten muss die ldngere diagonale Querungsstrecke fiir
Blinde von Mast zu Mast bei der Berechnung der RGumzeit beriicksichtigt werden.

— Sollten mégliche Anforderungstaster nicht anders erreichbar sein, sind diese an einem
transportablen LZA-Mast mithilfe eines Kragarms auch fiir mobilitdtseingeschrénkte und
sehbehinderte Menschen und gegebenenfalls Radfahrende gut erreichbar anzubringen.
Die Gestaltung der Anforderungstaster muss der Gestaltung an stationdren Anlagen még-
lichst weitgehend entsprechen.

— Bei der Berechnung der Zwischenzeiten ist fiir den Fuf3verkehr grundsdatzlich die RGumge-
schwindigkeit von 1,2 Meter pro Sekunde nicht zu tiberschreiten.

— Transportable LZA miissen mit taktil-akustischen Einrichtungen nach DIN 32981 ausgestat-
tet sein.

— Sind transportable LZA-Maste mit Blindensignalgebern im Einsatz und Anforderungstaster-
furSehbehinderte/blinde Menschen nicht vorhanden, so muss die Freigabe der Blinden-
signale in der Steuerung zyklisch erfolgen.

— Mit einer Anforderung des Blindensignals wird gleichzeitig eine Anforderung fiir die paral-
lele Fuf3gdngergruppe gesetzt.

— Grundsdtzlich werden Akustiksignale an die Betriebszeiten der Lichtsignalanlage gekop-
pelt.

— Das akustische Freigabesignals muss synchron mit der Griinzeit des Fuf3gdngersignals
laufen.

— st eine Mittelinsel taktil nicht ertastbar, ist die RGumzeit so zu bemessen, dass sie aus-
reicht, um beide Furten zu queren.
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Ubersicht zu den Mindestbreiten der Verkehrsfléchen und weiterer Mafe bei der Aufstellung

einer provisorischen LZA

Montageh6he Signalgeber tiber Gehwegen 2,20 m
(Unterkante) iiber Radwegen 2,20 m

tiber Fahrbahnen 450 m
Seitenabstand Signalgeber | Fahrbahn - Sonnenschute 0,30 m

erforderliche Regel- und
Mindestbreite

Gehweg und Radweg

Regelbreite je 2,00 m,
Mindestbreite je 1,70 m, es
sei denn, die Bestandsbreiten
fallen geringer aus; dann sind
die vorhandenen Breiten zu
erhalten.

Montagehdhe Anforderungs- | fiir Fu3-/Radverkehr 0,85 m
taster

Mindesthéhe Leitungsfithrung | bis 50V 5,00 m
iiber Fahrbahnen ab 50V (230V) 6,00 m

(Abb. www.rsa-online.com)

SICHERUNG DES FUB- UND RADVERKEHRS BEI TEMPORAREN VERKEHRSMABNAHMEN
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5.3 Unsignalisierte Querungshilfen
5.31 Provisorische Fuflgéngeriiberwege (FGU)

Der Bereich 10 Meter vor und bei Fahrbahnen
mit Fahrverkehr in beiden Richtungen auch

5 Meter hinter dem FGU muss frei von Sicht-
hindernissen sein. Er ist durch geeignete Ab-
sperrungen gegen ein Halten und Parken mit
Fahrzeugen abzusichern. Zu diesem Zweck
und als Flihrung fiir den Fuf3verkehr sind dort
nur Verkehrseinrichtungen zu verwenden, die
eine maximale Héhe von 0,75 Meter nicht
iiberschreiten (zum Beispiel Leitbaken in
kleiner Ausfiihrung, Schrammborde).

Provisorische Fuf3gdngeriiberwege miissen
beleuchtet sein. Die Beleuchtung ist so auszu-
richten, dass weder Fahrzeug Fiihrende noch
zu Fuf3 Gehende geblendet werden.

Auch wenn Fuf3gdngeriiberwege schrdg liber
die Fahrbahn verlaufen, zum Beispiel weil die
Bordsteinabsenkungen versetzt zueinander
liegen, miissen die Markierungen parallel zur
Fahrbahnléngsachse ausgerichtet werden.

Provisorischer Fu3gdngeriiberweg
5.3.2 Andere Querungshilfen

Bei der Einrichtung anderer Méglichkeiten zur erleichterten Uberquerung der Fahrbahn durch
den Fuf3verkehr, zum Beispiel mittels Markierung von Sperrflédchen oder Errichtung von provi-
sorischen Mittelinseln, ist ebenso wie bei Fuflgdngeriiberwegen zu beachten, dass keine Sicht-
hindernisse bestehen und weder durch Baustelleneinrichtungen noch durch Verkehrszeichen
beziehungsweise Verkehrseinrichtungen geschaffen werden.

Verkehrsinseln sollten fiir eine ausreichende Aufstellflache des Fuf3- und gegebenenfalls Rad-
verkehrs eine Breite von mindestens 4,00 Meter aufweisen. Pro Seite sollte im Regelfall nur ein
Fahrstreifen iberquert werden missen.

Auf Mittelinseln ist aus Sicherheitsgriinden grundsdtzlich zu verzichten, wenn auf einer Seite
der Mittelinsel ein Zweirichtungsverkehr stattfinden muss. Ist dies unvermeidbar, sind be-
sonders deutliche Warnhinweise oder - auch im Interesse von blinden und sehbehinderten
Menschen - einer signaltechnischen Absicherung regelmdflig der Vorzug zu geben.
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6 KONTROLLEN

Damit die straf3enverkehrsbehérdlichen Anordnungen in der Praxis ihre Wirkung entfalten
konnen, ist deren Umsetzung gemdf3 RSA Teil A 1.6 zu kontrollieren.

Bei der Feststellung von Abweichungen kommen entsprechende Ordnungswidrigkeiten- oder
Strafverfahren in Betracht. In erster Linie ist jedoch auf die Beseitigung von Méngeln im
Rahmen der Gefahrenabwehr hinzuwirken. Dabei sind die notwendigen Mittel des Verwal-
tungszwangs anzuwenden.

Die Zustdndigkeit fiir Kontrollen und fiir die Durchsetzung ihrer Anordnungen obliegt der fiir die
straf3enverkehrsbehérdlichen Aufgaben zusténdigen Behdrde und als Teil der Verkehrsiiber-
wachung beziehungsweisse im Rahmen der Eilzustdndigkeit der Polizei.

Bereits im Vorfeld und damit auch bei der Anordnung von strafenverkehrsbehérdlichen
Maf3nahmen sowie im Zuge von Kontrollen ist darauf zu achten, dass die Abwicklung aller
(Bau-)Arbeiten auBBerhalb des Verkehrsraums und damit innerhalb des gesperrten Be-
reichs erfolgen kann und erfolgt. Dies gilt einschliefllich des Baustellenverkehrs zum Zwe-
cke des Be- und Entladens etc. sowie vor allem fiir Fldchen des Fuf3- und Radverkehrs;
diese diirfen auch nicht tempordr, zum Beispiel durch Fahrzeuge oder Arbeitsgerdte,
eingeschrankt werden. Ausnahmen gelten nur beim Auf- oder Abbau von Verkehrszeichen
und Verkehrseinrichtungen zur Herstellung des angeordneten Zustands.
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