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Pressemitteilung des FUSS e. V. Ortsgruppe Hannover zu dem Antrag ,,Konzept zur nachhaltigen
Weiterentwicklung und Stérkung der hannoverschen Innenstadt — Anderung des Handlungsprogramms im
Innenstadtkonzept ,Mitte neu denken*”

Die Fraktionen von SPD, CDU und FDP im Rat der LHH haben am 9.8.2024 den gemeinsamen Antrag gestellt.
Auf die Belange des Verkehrs geht das Papier insbesondere unter /ll. Stadtentwicklung und Bauen mit den
Punkten 31 bis 49 und unter /V: Mobilitét mit den Punkten 50 bis 70 ein. Der Fullverkehr wird nur an wenigen
Stellen ausdriicklich behandelt. Es werden zahlreiche gute Empfehlungen aus dem vom Rat im September 2022
verabschiedeten Innenstadtkonzept 2035. Mitte neu denken wiederholt (etwa smarte Mobilitats- und
Logistikkonzepte), ohne dies kenntlich zu machen. So steht unter Punkt 50: Der Fufsverkehr genief3t als
Basismobilitit oberste Prioritdt. Allerdings schrankt man die Empfehlungen des Konzepts von 2022
zuungunsten des FuRverkehrs ein. Und anders als dort wird im Vagen gelassen, wie die gednderten
Empfehlungen umgesetzt werden sollen. Stattdessen:

Halbseitiges Parken auf Gehwegen soll weiterhin erlaubt sein und Parken im StraBenraum soll nicht
eingeschrankt werden (Pkt. 56). ZufuRgehende kdnnen sich also weiterhin nicht darauf verlassen, dass die
Gehwege ihnen uneingeschrankt zur Verfliigung stehen. Dabei stehen Parkhauser halb leer, weil es keine
Anreize gibt (etwa niedrigere Geblhren als im StraRenraum) sie zu nutzen.

Der Ausbauzustand des Cityrings soll so bleiben, wie er ist (Pkt. 58). Das bedeutet am Cityring, es fehlen
weiterhin Uberginge fiir ZufuBgehende und Radfahrende und vorhandene Ubergénge haben lange
Wartezeiten fir alle nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmenden, teilweise miissen zwei bis drei
Ampelschaltungen (z. B. beim Uberqueren der Kreuzung Sallstrae/Berliner Allee und MarienstraRe)
abgewartet werden. Die Querungen sind fiir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen, ob im Rollstuhl oder
mit Rollator, herausfordernd, da die Ampelschaltungen den Verkehrsfluss der Kfz bevorzugen. Die Breite der
StraRe, etwa am Leibnizufer, am Schiffgraben, an Berliner und Hamburger Allee, |ddt weiterhin zum Rasen ein.
Das Papier fordert eine strikte Trennung von Ful- und Radverkehr (dies wird von FUSS e. V. unterstitzt),
zusatzliche Fahrradbiigel, verbindliche Regeln und ausgewiesene Abstellflachen flr E-Scooter — all dies aber
ohne die Wegnahme von Parkflachen. Das kann nur bedeuten, dass der Flachenbedarf dem Gehwegbereich
genommen werden soll. Eine Verlagerung des oberirdischen Strallenparkens in die in der Innenstadt reichlich
vorhandenen Parkhauser wird nicht beflirwortet, obwohl deren Kapazitdten nachweislich nicht ausgelastet
sind. (Stattdessen pladiert das Papier von SPD-, CDU- und FDP-Fraktion dafiir, unter dem Leibnizufer ein
zusatzliches unterirdisches Parkhaus zu bauen— zur Sinnhaftigkeit und Finanzierung kein Wort.) Im Resultat
bedeuten die sich fahrradfreundlich gebenden Vorschldge, dass Rad- und FulBverkehr sich wie gehabt den
StraRenraum neben den Fahrbahnen teilen sollen, damit bei Kfz keine Abstriche erfolgen. Die von vielen
Menschen in Hannover gewiinschte gerechtere Verteilung des StraBenraums ist damit nicht in Sicht.

Die Bevorzugung des motorisierten Individualverkehrs |6st keines der Probleme der Innenstadt, die
,klimaneutrale und resiliente Stadt”, die Hannover werden miisste, um zukunftsfahig zu sein, ist so nicht
realisierbar. Die vielen hannoverschen Biirger*innen, die sich in den Beteiligungsverfahren fir die Zukunft der
Innenstadt eingebracht haben oder an der reprasentativen Erhebung (mit fast 3700 Ricklaufen) teilgenommen
haben, werden enttauscht. Sie sprachen sich dafir aus, dass die City griiner werden und mehr
Aufenthaltsqualitdt bekommen soll. 57 % beflirworteten, dass Pkw-Stellplatze in Griinflaichen umgewandelt
werden kénnen, 44 % sprachen sich dafiir aus, umgewidmete Stellplatze fir breitere Gehwege zu nutzen (s.
Zentrale Ergebnisse der Reprasentativerhebung 2021 ,Innenstadt und Mobilitat“, 7.10.2021).
Aufenthaltsqualitat heilSt: mehr Griin, einladende Sitzgelegenheiten, Platze zum Verweilen, weniger Autolarm,
weniger Abgase, Barrierefreiheit fiir alle (auch altere Menschen, Kinder, Menschen mit Beeintrachtigungen
usw.), ertragliche Temperaturen im Sommer, Trinkbrunnen, Griinoasen wie Leinepark und Maschpark. Dazu
gehort unserer Auffassung auch, qualitdtvolle und identitatsstiftende Elemente der Innenstadt (Stichwort:
Baukultur) in Wert zu setzen, sichtbar zu machen und zu erschlieRen. Es gibt so viel Sehenswertes in Hannover:
Gebaude, Platze, Kunst im 6ffentlichen Raum, Bauschmuck, Spuren der mittelalterlichen Stadt, Zeugnisse des
Wiederaufbaus nach dem Zweiten Weltkrieg, Hauser, in denen berlihmte Personlichkeiten lebten oder zu Gast
waren u. v. m. Mit noch mehr beliebigen Events, Markten und Rummelpldtzen kann die City kurzfristig voll
werden, aber eine nachhaltige Strategie ersetzt dies nicht. Warum zum Beispiel einen Abenteuerspielplatz
ausgerechnet am Georgsplatz, wo wohl kaum viele Kinder wohnen und wo die Luft voller Abgase ist
(insbesondere wenn hier freitags auf der Gehwegflache Motorradtreff ist).

Unter Il. Sicherheit, Ordnung und Sauberkeit listet der gemeinsame Antrag eine Reihe von EinzelmaBnahmen
auf (groBere Milleimer!), die nitzlich sein kénnen. Ein zentrales Anliegen von FUSS e. V. fiir mehr Sicherheit,
das innerstadtische Tempo auf 30 bzw. 20 km/h zu drosseln, fehlt hier allerdings. Auch eine
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fuBgangerfreundlichere Schaltung von Ampeln wiirde dem Sicherheitsgefiihl von dlteren oder gehbehinderten
Menschen, z. B. mit Rollator niitzen. (Damit sie nicht, wie vor der Henriettenstiftung an der MarienstrafRe leider
haufig zu beobachten, auf der schmalen Mittelinsel auf die ndchste Griinphase warten missen.)

Unter IV. Beteiligung werden eine Reihe von Gruppen genannt, mit denen MalRnahmen ab einer
GroRenordnung von lber 500.000 Euro abgestimmt werden sollen. Hier fehlen die im Verkehrssektor
kompetenten Gruppen wie VCD, ADFC, FUSS e. V., ADAC, es fehlen Gleichstellungsbeauftragte und
Frauengruppen wie Violetta, Frauennotruf usw., die zu Fragen der Sicherheit in der Innenstadt (Pkt. 19, 22, 24)
und Angstraumen (Pkt. 20) unbedingt einzubeziehen sind.

Insgesamt bleibt festzuhalten, dass das Papier kein Konzept liefert. Es wirkt eher so, als hatte sich jeder der
Beteiligten mal was wiinschen diirfen, solange damit nicht der Vorrang des Autoverkehrs angetastet wiirde.
Entmutigend! Oder mit Goethe: Fehlt, leider! nur das geistige Band.

Im Folgenden nehmen wir zu einzelnen Punkten, die den FuBverkehr betreffen, Stellung:

zu 2. Gastronomie schafft Aufenthaltsqualitit — Aufiengastronomie. Die Verwaltung legt dem Rat einen
Entwurf zur Uberarbeitung der Sondernutzungssatzung der Landeshauptstadt Hannover zur Beschlussfassung
vor, der grofsziigigere Genehmigungsbestimmungen fiir Freisitzflichen und Aufienterrassen enthdilt. In dieser
Neufassung der Sondernutzungssatzung soll die Genehmigung von Auf3engastronomie grundsdtzlich toleranter
gehandhabt werden.

Kommentar FUSS e. V.: Dabei ist darauf zu achten, dass die genehmigte Mindestbreite des verbleibenden
FuBwegs bei 2,50 m liegt. Kontrollen sind notig damit die Flachen im Gaststattenbetrieb auch eingehalten
werden.

zu 4. Parkgebiihrenreduzierung zur Stdrkung der Wirtschaft. Parkgebiihren auf oberirdischen 6ffentlichen
Stellpldtzen werden montags bis samstags kiinftig nur noch bis 18.00 Uhr erhoben, um den Einzelhandel und die
Gastronomie in den Abendstunden zu beleben und den Besuch kultureller Veranstaltungen in der Innenstadt zu
férdern. Hiervon ausgenommen bleibt der Bereich um den Steintorplatz, in dem schon heute bis Mitternacht
Geblihren erhoben werden.

Kommentar FUSS e. V.: Zu einer attraktiven, belebten und sicheren Stadt tragen FuRgdnger*innen bis spat in
die Nacht bei, nicht jedoch PKW am StraRenrand. Es ist in eine Erhéhung der Sicherheit der Parkhauser, auch
abends, zu investieren. Ebenso ist die Sicherheit an den Haltestellen des OPNV in der Innenstand durch bessere
Beleuchtung, Personal etc. zu erhdhen.

zu 14. Smart Cities — Digitalisierung sichtbar machen. Gemeinsam mit der Hannover Marketing und Tourismus
GmbH (HMTG), der City-Gemeinschaft und anderen Akteuren entwickelt die Landeshauptstadt Hannover ein
innovatives Konzept fiir eine bessere Orientierung in der ,Erlebnis-Innenstadt” von Hannover. Dieses Konzept
beinhaltet zum einen ein rdumliches Informations- und Touristenleitsystem mit Informationstafeln zu relevanten
6ffentlichen Einrichtungen, Sehenswiirdigkeiten, Denkmdlern usw. Uber eine App werden zudem digitale
Informationen zu Veranstaltungen, den OPNV und allgemeinen Hinweisen zugénglich gemacht.

Kommentar FUSS e. V.: Die Innenstadt ist ein Ort, an dem sich alle Biirger*innen begegnen kdénnen. Daher
muss dieses Leitsystem zwingend auch Informationen iiber die Barrierefreiheit der Wege, OPNV-Stationen und
Veranstaltungsorte enthalten, einschlieBlich auch kurzfristigen Informationen zu Stérungen der
Barrierefreiheit, z. B. durch Baustellen auf FuRwegen oder defekte Aufziige der USTRA. Die Mitglieder der City-
Gemeinschaft stellen Informationen zur Barrierefreiheit ihrer Angebote und Geschifte bereit.

zu Il. Sicherheit, Ordnung und Sauberkeit

Kommentar FUSS e. V.: Sicherheit und Sauberkeit sind wesentlich flir einen entspannten angstfreien
Aufenthalt von FulRganger*innen, auch zu spater Stunde. Deshalb werden die Vorschlage 18 bis 22 und 25
unterstutzt.

zu 54. Zusditzliche Fahrradbiigel. In der gesamten Innenstadt, insbesondere am Rand der Fufsgéingerzone,
werden durch den Aufbau weiterer Fahrradbiigel zusdtzliche Abstellméglichkeiten fiir Fahrréider geschaffen. Die
Fahrradbligel sollen an geeigneten Stellen platziert werden, die die charakteristischen Sichtachsen der
EinkaufsstrafSen in der Innenstadt nicht schneiden oder beeintrdchtigen. Fiir den Aufbau zusdtzlicher
Fahrradbligel werden keine Pkw-Stellpldtze aufgegeben.
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Kommentar FUSS e. V.: Das Aufstellen zuséatzlicher Fahrradbiigel auf FuBwegen behindert den FuBverkehr und
wird daher abgelehnt. Fahrradbiigel auf FuRwegen fiihren zum einen dazu, dass auf den Gehwegen bis zur
Abstellanlage gefahren wird und stellen zum anderen Hindernisse fir die FuBwege dar. Stattdessen sind
Fahrradbiigel auf freiwerdenden Kfz-Stellplatzen anzuordnen.

Zu 43. Altstadt verbindet — Burgstrafie Das Strafsenniveau der Burgstrafse wird auf Blirgersteighéhe
angehoben.

Firr einen barrierefreien Ausbau der Strafle sind abgesenkte Bordsteine fiir eine stufenlose Gestaltung
erforderlich. Gleichzeitig braucht es aber Bordsteine einer bestimmten Hohe, damit taktil und visuell die
Abgrenzung zur Fahrbahn wahrgenommen werden kann (s. Broschiire: Wie breit missen Gehwege sein, Hrsg.
FUSS e. V. Berlin, 2022).

Zu 55. Verbindliche Regeln fiir E-Scooter. Die Einfiihrung von verbindlichen Regeln fiir das Angebot und den
Umgang mit E-Scootern in der Sondernutzungssatzung wird weiter vorangetrieben und deren Einhaltung
konsequent kontrolliert. Fiir die Innenstadt werden eine Hochstmenge an angebotenen Fahrzeugen je Anbieter
und fest ausgewiesene Abstellzonen definiert. Auf Grundlage der Sondernutzungssatzung werden Geblihren je
Fahrzeug von den Anbieterfirmen erhoben. Die Verwaltung tritt in Gespriche mit der USTRA mit dem Ziel, die
Mitnahme privater E-Scooter im stidtischen OPNV wieder zu erlauben.

Kommentar FUSS e. V.: Die Abstellzonen sind auf freiwerdenden Kfz-Abstellplatzen anzuordnen. Unmittelbar
an den Abstellzonen muss eine Lieferzone fiir den E-Scooterservice angeordnet werden. Bezliglich der
Mitnahme von E-Scootern im OPNV muss deutlich kommuniziert werden, dass Fahrten auf Bahnsteigen und
Gehwegen ZufuBRgehende gefahrden und verunsichern und auch nicht erlaubt sind.

Zu 56. Erreichbarkeit als Zentrum fiir 1,2 Millionen Menschen — Oberirdisches Parken. Die ca. 4.000
oberirdischen Stellpldtze in der Innenstadt von Hannover bleiben in den Bereichen, die nicht gemdf3 diesem
Antrag fiir eine Erweiterung der Fuf3géngerzone vorgesehen sind, vollumfénglich erhalten. Die Innenstadt soll
auch in Zukunft gut mit dem Auto erreichbar bleiben. In den Wohngebieten innerhalb des City-Rings werden
vorzugsweise Anwohnerparkzonen ausgewiesen, deren Erreichbarkeit ebenfalls vollumfédnglich gewdéhrleistet
bleibt. Das halbseitige Parken auf dem Gehwegrand wird in den Bereichen, in denen es gegenwdirtig gestattet
ist, beibehalten, sofern auf dem Gehweg noch ausreichend Platz fiir Rollatoren, Kinderwagen o.d. verbleibt.
Kommentar FUSS e. V.: Aus Sicht des FuRverkehrs ist halbseitiges Gehwegparken grundséatzlich abzulehnen (in
begriindeten Ausnahmefillen sollen mindestens 2,50 m ,,Restbreite", in der Innenstadt und im Umfeld von
Schulen und Kitas 3 m bleiben). Das Oberirdische Parken, gemeint ist auch das Parken im StraRenraum. Das bis
auf den Bereich neuer FuRgangerzonen weiter vollumfanglich zu erhaltende Parken im StraBenraum belegt
Raume die auch anderweitig genutzt werden kdnnen, zumal Parkraum in Parkhausern reichlich zur Verfligung
steht.

zu 58. Der Verkehr muss flieBen — Leistungsféihigkeit des City-Rings. Die Leistungsfdhigkeit des City-Rings
bleibt durch Beibehaltung seines gegenwdrtigen Ausbauzustands erhalten und wird fortlaufend
weiterentwickelt. Hierbei ist auch zur Vermeidung von Emissionen daran zu arbeiten, dass der Verkehrsfluss des
motorisierten Verkehrs optimiert wird.

Kommentar FUSS e. V.: In Punkt 50 steht Mehr Beachtung fiir die Schwéichsten — héchste Prioritét fiir den
Fufsverkehr. ,Der Verkehr muss flieffen’ muss auch fiir ZufuRgehende und Radfahrende gelten. Lange
Wartezeiten an Ampeln sind zu vermeiden, insbesondere zu Hauptverkehrszeiten. Queren von Kreuzungen
muss in einem Zug erfolgen, also ohne Stopp auf Mittelinseln. Erreicht werden kann das durch entsprechende
Ampeln, z. B. mit Zeiteinblendungen, Gelbphasen und langeren Griinphasen fiir ZufuBgehende. Die
Griinphasen sind an die Gehgeschwindigkeit dlterer Menschen anzupassen.

Zu 70. Querungen iiber den City-Ring. Querungen liber den City-Ring sollen fiir den Fuf3- und Radverkehr sicher
gestaltet werden. Wenn an einzelnen Stellen zusdtzliche Querungen erforderlich werden, sind diese an das
Verkehrsmanagementsystem der Landeshauptstadt (Verkehrsrechner) anzuschliefSen. Neue Querungen sollen
den Verkehrsfluss auf dem City-Ring so wenig wie méglich beeintrdchtigen.

Kommentar FUSS e. V.: Um die Erreichbarkeit der Innenstadt fiir alle zu gewahrleisten, ist eine Verringerung
der Wartezeiten fur FuRganger*innen an den Ampeln erforderlich. Dazu gehért auch, dass der City-Ring ohne
Aufenthalt auf Mittelinseln Gberquert werden kann. KomforteinbuRen fiir den PKW-Verkehr an den Ampeln
sind daher unvermeidlich.
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zu 68. Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge. Der Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir
Elektrofahrzeuge wird auf Grundlage der bisherigen Beschlusslage des Rates weiter vorangetrieben mit dem
Zwischenziel, bis Ende 2026 an jedem zehnten &ffentlichen Stellplatz in der Innenstadt von Hannover
Lademdglichkeiten vorzuhalten. Dabei sind innovative und praxistauglichen Ansétze wie etwa die Installation
von Ladebordsteinen zu berticksichtigen.

Kommentar FUSS e. V.: E-Ladesdulen gehdren nicht auf die Fuwege, sie sind wie auch andere Kfz-bezogene
Infrastruktur im Seitenraum aufzustellen. Dafir sind entsprechende Flachen einzuplanen.

Hannover, 19.8.2024

Wir stehen fur Rickfragen gerne zur Verfiigung
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Sprecher: Paul Simons

¢/o Umweltzentrum Hannover
Hausmannstralle 9-10

30159 Hannover
hannover@fuss-ev.de
https://www.hannover-zu-fuss.de/
Tel: 0151 115 21 511
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