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1

Vorwort

Mit Inkrafttreten der 57. Verordnung zur Anderung straRenverkehrsrechtlicher Vor-
schriften vom 10. Oktober 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 299) — im Folgenden: StVO-No-
velle — haben sich in der Stral3enverkehrs-Ordnung (StVO) und der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) Anderungen erge-
ben, insbesondere im Hinblick auf die Voraussetzungen fir stralenverkehrsrechtli-
che Anordnungen nach § 45 Abs. 9 Nr. 6 StVO.

Die StVO-Novelle sieht die erleichterte Anordnung von Tempo 30 km/h fir weitere
bestimmte Fallgruppen vor (FuRgangeriberwege, Spielplatze, hochfrequentierte
Schulwege, Einrichtungen fir Menschen mit Behinderungen). Der sog. Llcken-

schluss zwischen zwei Tempo 30 Strecken wurde auf 500 m erweitert.

Aufgrund dessen war eine Fortschreibung der ,HRVV Tempo 30 vor sensiblen Ein-

richtungen“ erforderlich.

Die Spielpldatze und Einrichtungen fiir Menschen mit Behinderung werden auf-
grund der Vergleichbarkeit mit den bisher in den HRVV geregelten sensiblen Ein-
richtungen (Kindergarten, Kindertagesstatten, allgemeinbildenden Schulen, Férder-
schulen, Alten- und Pflegeheimen und Krankenhausern) in die bestehende Rege-
lung zu § 45 Abs. 9 Nr. 6 StVO integriert.

Fir die Schulwege wurde aufgrund des nicht punktuellen, sondern linienhaften Cha-
rakters von Schulwegen eine neue Regelung geschaffen, die an die Ermittlung
hochfrequentierter Schulwege im Rahmen einer Schulwegplanung oder einer mo-

dellhaften Betrachtung anknupft.

Die rechtlichen Voraussetzungen fir die Anordnung von bisherigen Tempo 30 Stre-
cken gemal § 45 Abs. 9 Nr. 6 StVO wurden in Teilen geandert bzw. redaktionell

angepasst.

Die Anderungen bzw. redaktionellen Anpassungen sind im Folgenden herausgeho-

ben.

Die Einrichtung einer Tempo 30-Strecke soll nicht den Ziel- oder Quellverkehr an
den genannten Einrichtungen fordern. Insbesondere an Kindertagesstatten und
Schulen besteht weiterhin das Ziel, dass die Kinder die Einrichtungen zu Ful3, mit
dem Fahrrad oder dem Offentlichen Personennahverkehr erreichen sollen. Kinder
kénnen den Schulweg erst dann sicher zuriicklegen, wenn sie alle Gefahrenquellen
kennen und wissen, wie sie sich verhalten missen. Das lernen sie nicht durch das

Bringen der Eltern im Kraftfahrzeug, sondern zu Ful® oder mit dem Fahrrad und in
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Begleitung. Der Schulweg ist ein wichtiges Element der Verkehrserziehung. Hol- und

Bring Verkehre sind daher zu vermeiden.

Mit der Regelung in § 45 Absatz 9 Satz 4 Ziffer 6 StVO ist kein Automatismus ver-
bunden, dass Tempo 30 vor den genannten Einrichtungen stets anzuordnen ist. Ge-
maf dem inhaltlich unveranderten § 45 Absatz 9 Satz 1 StVO sind Verkehrszeichen
und Verkehrseinrichtungen weiterhin nur dort anzuordnen, wo dies auf Grund der
besonderen Umstande zwingend erforderlich ist. Dies gilt auch bei der Anordnung
von Tempo 30 im unmittelbaren Bereich der in Rede stehenden Einrichtungen. So-
mit sind weiterhin auch in diesen Fallen jeweils eine Einzelfallpriifung und eine Ge-

samtabwagung notwendig.

2 Anwendungsbereich

Gefahrenabwehrrechtlich kdnnen die nach § 44 Abs. 1 Satz 1 StVO zustandigen
Strallenverkehrsbehdrden Verkehrszeichen als verkehrsbeschrankende Mal3-
nahme auf der Grundlage von § 45 Abs. 1 Satz 1 und Abs. 9 StVO anordnen.

In Erganzung und Konkretisierung der VwV-StVO und zur Gewahrleistung einer ein-
heitlichen Anwendung der StVO durch die StralRenverkehrsbehdérden in Hamburg
sind folgende weitere Vorgaben unter den Gesichtspunkten der Verkehrssicherheit

und der Verkehrsoptimierung zu beachten.

. Regelungen VwV zu § 45 Abs. 9 S. 4 Nr. 6 StVO

Die Regelung in § 45 Absatz 9 Satz 4 Nr. 6 StVO ermdglicht die genannten Be-
schrankungen auf Strallen des Uberértlichen Verkehrs oder auf weiteren Vorfahrt-
strallen (Zeichen 306) im unmittelbaren Bereich von an diesen Strallen gelegenen-
dort genannten Einrichtungen und entlang hochfrequentierter Schulwege. Dafiir ist
anders als nach § 45 Absatz 9 Satz 3 StVO insbesondere flir Beschrankungen des
flieBRenden Verkehrs sonst erforderlichen Nachweises keine besonderen Gefahren-
lage erforderlich, die auf Grund besonderer oértlicher Verhaltnisse besteht und die
die allgemeine Gefahrenlage im Verkehr erheblich Gbersteigt, wie z.B. an einem Un-

fallschwerpunkt.

1. Innerhalb geschlossener Ortschaften ist die Geschwindigkeit im unmittelbaren
Bereich von an Stra3en gelegenen Kindergarten, -tagesstatten, -krippen, -hor-
ten, Spielplatzen, allgemeinbildenden Schulen, Foérderschulen fir geistig oder
korperlich behinderte Menschen, Alten- und Pflegeheimen, Einrichtungen fir
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Menschen mit Behinderung (z.B. Wohnheime, Tageseinrichtungen oder
Werkstatten) sowie Krankenhausern in der Regel auf Tempo 30 km/h zu be-

schranken.

Die Einrichtung muss Uber einen direkten Zugang zur Stralle verfligen oder im

Nahbereich der Einrichtungen ist ein starker Ziel- und Quellverkehr aller Ver-

kehrsarten mit seinen kritischen Begleiterscheinungen (z.B. haufige Fahr-
bahnquerungen durch zu Ful Gehende, Bring- und Abholverkehr mit vielfa-
chem Ein- und Aussteigen an einem haufig genutzten Zugang zur Einrichtung,
erhdhter Parkraumsuchverkehr, Pulkbildung von Radfahrenden und zu Full Ge-
henden) vorhanden. Dies gilt insbesondere auch auf klassifizierten Strallen
(Bundes-, Landes- und Kreisstraflen) sowie auf weiteren Vorfahrtsstralen (Zei-
chen 306).

Folgende Einrichtungen sind zu bericksichtigen:

Als allgemeinbildende Schulen gelten alle Einrichtungen gem. des Abkom-

mens zwischen den Landern der Bundesrepublik zur Vereinheitlichung auf
dem Gebiet des Schulwesens vom 14. Oktober 1971.

Als Foérderschulen fir kérperlich oder geistig behinderte Menschen gelten

alle spezialisierten Bildungseinrichtungen, die darauf ausgerichtet sind,
Schilern mit besonderen padagogischen Bedirfnissen eine angepasste Ler-
numgebung zu bieten.

Schulen zur alleinigen Erwachsenenbildung sowie Berufsschulen stellen

keine Schule i. S. dieser Anordnung dar.

Kindergarten, Kindertagesstatten (Kitas), im Sinne dieser Anordnung sind

Einrichtungen, in denen sich Kinder flir einen Teil des Tages oder ganztagig
aufhalten, in Gruppen gefdrdert werden und die Uber eine Betriebserlaubnis
gemal § 45 Sozialgesetzbuch (SGB) VIII Absatz 1 verfligen.

KindergroRtagespflegeeinrichtungen und Kinderhorte werden Kitas und

Schulen aufgrund der Ahnlichkeit und des Umfangs der zu betreuenden Kin-
der gleichgestellt. Als GroRtagespflegeeinrichtungen gelten nach Abstim-
mung mit der Sozialbehdrde solche mit einer Mindestanzahl von drei Kinder-

tagespflegepersonen nach § 22 Absatz 1 Satz 2 SGB VIII.

Gemal § 1 Abs.1 S.2 GrAnIG HA (Hamburgisches Gesetz tber Griin- und
Erholungsanlagen) sind Spielplatze 6ffentlich zugangliche Anlagen, die der

Gesundheit und Erholung der Bevolkerung dienen. Diese werden typischer-



weise von Kindern und Jugendlichen genutzt und von der Freien und Han-
sestadt Hamburg unterhalten. Offentliche Spielplatze werden vom Senat als
offentliche Griin- und Erholungsanlagen im Amtlichen Anzeiger bekannt ge-

macht.

Einzelne Spielgerate oder ausgewiesene Spielplatzflachen in Bebauungs-

planungen fallen nicht darunter.

Vom Geltungsbereich erfasst werden weiterhin Alten- und Pflegeheime.

Das Altenheim ist eine stationare Einrichtung, in der Menschen wohnen, be-
treut und versorgt werden, die aufgrund vorwiegend altersbedingter Beein-
trachtigungen nicht in einer eigenen Wohnung leben kénnen oder wollen. Die
Terminologie ist bundesweit allerdings uneinheitlich. Begriffe wie Altersheim,
Feierabendhaus, Seniorenheim oder Seniorenresidenz werden synonym ge-
braucht, andererseits wird unter dem Begriff Altenheim teilweise auch ein

Pflegeheim verstanden.

Ein Pflegeheim ist eine Einrichtung, in der pflegebedirftige Menschen ganz-
tagig (vollstationar), nur tagsuber oder nur nachts (teilstationar) unterge-
bracht und unter der Verantwortung professioneller Pflegekrafte gepflegt und

versorgt werden.

Alten- und Pflegeheime im Sinne des § 45 Absatz 9 Satz 4 Nr.6 StVO stellen
alle Einrichtungen fiir vollstationare Pflegeeinrichtungen sowie Tagespflege-
einrichtungen nach § 72 SGB XI dar.

Neu aufgenommen wurden Einrichtungen fiir Menschen mit Behinderun-

gen (z.B. Wohnheime, Tageseinrichtungen oder Werkstatten).

Einrichtungen fir Menschen mit Behinderungen sind spezialisierte Institutio-
nen, die Menschen mit kérperlichen, geistigen oder seelischen Behinderun-
gen Betreuung, Unterstiitzung und Pflege bieten. Sie sind darauf ausgerich-
tet, den individuellen Bedlrfnissen und Fahigkeiten der Bewohner gerecht

zu werden und ihre Lebensqualitat zu verbessern.

Behinderteneinrichtungen konnen eine Vielzahl von Dienstleistungen anbie-
ten, darunter Wohnunterkunft, Pflege, Therapie, Bildung und Berufsausbil-
dung. Die spezifischen Dienstleistungen, die eine Einrichtung anbietet, han-
gen von der Art der Behinderung ab, die sie betreut. Einige Einrichtungen
spezialisieren sich auf bestimmte Arten von Behinderungen, wahrend an-
dere ein breiteres Spektrum von Dienstleistungen fir Menschen mit ver-

schiedenen Arten von Behinderungen anbieten.



Die Abgrenzung von Pflegeeinrichtungen zu sonstigen Einrichtungen und
Raumlichkeiten richtet sich nach § 71 Absatz 2 und 4 SGB XI. Dort ist defi-
niert, welche Einrichtungen Pflegeeinrichtungen (Abs. 2) und welche soge-
nannte stationare Einrichtungen (Abs. 4 Ziff.1) oder Raumlichkeiten (Abs. 4
Ziff. 3) sind, in denen andere Zwecke als die Pflege im Vordergrund stehen.

Betreutes Wohnen bzw. der Aufenthalt in sog. Tageseinrichtungen richtet

sich vornehmlich nach den Vorschriften des Hamburgisches Wohn- und Be-
treuungsqualitatsgesetzes (HmbWBG) sowie den einschlagigen Vorschriften
im SGB VIl bzw. XII.

Die Werkstatt fur behinderte Menschen (WfbM) ist eine Einrichtung zur Teil-

habe behinderter Menschen am Arbeitsleben und zur Eingliederung in das
Arbeitsleben (§ 219 Abs. 1 Satz 1 SGB 1X).

Ebenfalls wird auch vor Bereichen von Krankenh&usern eine erleichterte An-

ordnungsmaglichkeit geschaffen.
Als Krankenhaus wird ein Betrieb im Sinne des § 107 Absatz 1 SGB V ver-
standen, in dem die zu versorgenden Personen untergebracht und verpflegt

werden konnen.

Hochfrequentierte Schulwege sind StralRenabschnitte, die eine Biinde-

lungswirkung hinsichtlich der Wege zwischen Wohngebieten und allgemein-

bildenden Schulen haben.

Diese Wege kénnen auch im Zusammenhang mit der Nutzung des OPNV
bestehen. lhre Lage ist begriindet darzulegen. Sie kann sich auch aus Schul-
wegplanen ergeben, die von den betroffenen Schulen und der zustandigen
Stralienverkehrsbehdérde sowie gegebenenfalls Polizei und Strallenbaube-

horde erarbeitet wurden.

Das VorfahrtstralRennetz ist auf das ziigige Vorankommen im Strallennetz
ausgelegt und dient der Abwicklung sowie Bindelung des Verkehrs. Stralien
mit mindestens zwei Fahrstreifen je Richtung fir den Individualverkehr
(mehrstreifige Verkehrsflihrungen) dienen im besonderen Mal3e einer Bln-
delungsfunktion der Verkehre. In diesem Zusammenhang ist zu unterschei-

den zwischen
Stralen mit einstreifiger Verkehrsfuhrung je Fahrtrichtung

Strallen mit mehrstreifiger Verkehrsflhrung je Fahrtrichtung.



Anordnungen von Tempo 30-Strecken an Stral3en mit einstreifiger Verkehrs-

fuhrung je Fahrtrichtung lassen grundsatzlich keine Verkehrsverlagerungen

auf Wohnnebenstralen befiirchten. Ebenso lassen diese keine negativen
Auswirkungen auf den OPNV beflrchten, so dass die Vertraglichkeit zwi-
schen Busbetrieb des OPNV und einer Tempo-30 Strecken Anordnung

grundsatzlich als gegeben eingestuft wird.

Eine Prifung im Einzelfall durch die Behdrde flr Verkehr und Mobilitats-
wende (BVM) und die Verkehrsbetriebe ist nicht erforderlich.

Dies gilt nicht fir StraRen mit separater Filhrung des OPNV (Bussonderstrei-

fen, Radfahrstreifen mit Busverkehr).

Bei Tempo 30-Strecken auf mehrstreifigen Verkehrsfiihrungen fir den Indi-

vidualverkehr kann eine Verkehrsverlagerung auf WohnnebenstralRen erfol-
gen. Zudem sind bei mehrstreifigen Verkehrsfiihrungen im Regelfall umfang-
reiche andere bauliche und technische Sicherungen wie Lichtzeichenanla-
gen vorhanden.

Daneben bedarf es an mehrstreifigen Verkehrsfihrungen einer ndheren Be-
trachtung der Auswirkungen auf den auf den Strecken verkehrenden Bussen
des OPNV.

Daher ist die Anordnung von Tempo 30 nach § 45 Absatz 9 Satz 4 Nr. 6
StVO bei mehrstreifiger Verkehrsfihrung mit mindestens zwei Fahrstreifen

fur den Individualverkehr in eine Richtung gesondert zu prifen.

Sofern bei Strecken mit mehrstreifigen Verkehrsfiihrungen eine Tempo 30-
Strecke nach § 45 Absatz 9 Satz 4 Ziffer 6 StVO im Einzelfall aufgrund der
ortlichen Bedingungen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit angeordnet

werden soll, bedarf dies stets der Zustimmung der Obersten Landesbehdrde.

Im Rahmen der Gesamtabwagung (Ermessensausiibung) sind mdgliche
Ubergeordnete Verkehrsauswirkungen, wie z.B. Verdrangungseffekte, Leis-
tungsfahigkeit des Verkehrsraums, sowie LZA-Schaltungen zu bericksichti-

gen.

Die Auswirkungen auf den OPNV sind im Rahmen der Gesamtabwagung
(Ermessensauslibung) ebenso zu bertcksichtigen, wenn die Einrichtung an
einem Streckenabschnitt liegt, der dem zu diesem Zeitpunkt bestehenden

strategischen Vorrangnetz des OPNV zuzuordnen ist.



In diesem Fall ist von der Stralenverkehrsbehoérde eine Stellungnahme der
BVM und der betroffenen Verkehrsbetriebe einzuholen und mit der Einho-
lung der Zustimmung Uber die Verkehrsdirektion der Obersten Landesbe-
horde zuzuleiten. Die Entscheidung der Obersten Landesbehdrde erfolgt ab-

schlieltend unter Beriicksichtigung der Stellungnahme der BVM.

Das strategische Vorrangnetz des OPNV umfasst alle Strecken in Hamburg,
an denen Metro Bus- und Xpress Bus - Linien verkehren oder zum Zeitpunkt
des Erlasses dieser HRVV bereits geplant ist, dass solche dort verkehren sol-
len oder eine Busdichte von mindestens zwdlf Fahrten innerhalb einer Stunde
in einer Fahrtrichtung in der Hauptverkehrszeit (7 — 8 Uhr) vorliegt. Dies kann
sowohl durch eine einzelne Buslinie bedingt sein, aber auch durch die Summe

mehrerer Buslinien.

6. Die streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankung sollte sich unabhan-
gig von der postalischen Anschrift der Einrichtung in erster Linie auf die tat-

sachlich benutzten und vom Einrichtungstrager zur Verfugung gestellten Ein-

gange fir zu Ful® Gehende und Radfahrende erstrecken.

Andere relevante Bereiche, wie etwa Nebeneingdnge zu z. B. Turnhallen,

sind in die Gesamtbetrachtung mit einzubeziehen. Nebenfahrbahnen ent-
sprechen grundsatzlich nicht den Kriterien. MaRRgeblich flr die Beurteilung
sind lediglich dauerhafte Eingdnge zu den Einrichtungen. Sofern temporar
geodffnete Eingange zu Gefahrenlagen flhren, werden diese betrachtet und

erforderliche temporare MaRnahmen ergriffen.

Die Situation zu Schulanfangs- und Endzeiten ist gesondert zu bewerten, da

die Schiler geballt zum selben Zeitpunkt den Schuleingang nutzen und es
zu typischen Pulkbildungen kommt. Unabhéangig von der eigentlichen Entfer-
nung zum jeweiligen Schulgebaude ist auf den Eingang abzustellen, tber
den das Schulgrundstlick Gberwiegend betreten oder verlassen wird und hier

ein unmittelbarer Bezug zur Straf3e vorhanden ist.

Hier steht der Schutz der Kinder im Vordergrund, die die Schule zu den Stol3-
zeiten frequentieren. Insofern wird Tempo 30 vor Schulen regelhaft einzu-
fuhren sein, sofern kein Hinderungsgrund geman Ziffer | Nr. 4 und 5 besteht
oder eine Einzelfallprifung ergibt, dass die Anordnung von Tempo 30 nicht

erforderlich ist.



10.

11.

Die Verkehrsdirektion gewahrleistet eine einheitliche Verfahrensweise im

Sinne der Vorgaben und ist vor der Anordnung zu beteiligen.

Neben der Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung ist stets zu pru-

fen, ob zusatzliche Sicherheitsgewinne durch Verlequng der Eingénge der

Einrichtungen oder entsprechende Sicherheitseinrichtungen wie Sperrqitter

oder Querungshilfen (z. B. FuBgangeruberwege, Lichtzeichenanlagen) er-

zielt werden kénnen. Sofern durch die Anordnung einer streckenbezogenen
Geschwindigkeitsbeschrankung ein zusatzlicher Sicherheitsgewinn zu den
meist vorhandenen besonderen Sicherheitseinrichtungen zu erwarten ist,

sollte aber von dieser Mdglichkeit Gebrauch gemacht werden.

Wird aufgrund von Ziffer | Nr. 4 und 5 von der Anordnung einer Tempo 30-
Strecke abgesehen, ist im besonderen Male eine Prifung von Sicherheits-

gewinnen durch andere MalRnahmen vorzunehmen.

Sofern festgestellt wird, dass nach Anordnung einer Tempo-30-Strecke eine

erhebliche Verkehrsverlagerung auf Wohnnebenstrallen eingetreten ist, ist

die Anordnung weiterer Malinahmen zur Vermeidung von Verkehrsverlage-

rungen oder die Aufhebung der Geschwindigkeitsbegrenzung zu prifen.

Eine Aufhebung der Anordnung hat ebenso zu erfolgen, wenn eine Einrich-

tung dauerhaft schlief3t oder den Standort wechselt.

Bei einer wesentlichen Verlegung des Zugangs zur Einrichtung hat ebenso

eine Prufung der bestehenden Anordnung zu erfolgen.

Bei der Anordnung ein Tempo 30-Strecke im Sinne dieser Richtlinien ist stets

zu prufen, ob streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankungen in rdum-

licher und zeitlicher Ausdehnung miteinander verbunden werden kdnnen.
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1. Einzelheiten zum Verfahren und zu den Beschilderungen

1. Beider Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung im Bereich der in Rede
stehenden Einrichtungen durch Zeichen 274 ist grundsatzlich die Angabe des
Grundes flr diese Beschrankung mit nachstehend aufgeflihrten Zusatzzeichen
anzugeben:

e 1012-50 Schule

e 1012-51 Kindergarten

e 1012-56 Spielplatz

e 1012-53 Krankenhaus

o 1012-54 Seniorenheim

e 1012-57 Behinderteneinrichtung
e 1012-55 Schulweg

Hierbei ist nur eine Einrichtungsart als Zusatzzeichen zulassig. Bestehende Anord-
nungen fir Gefahrenzeichen (Zeichen 101 mit Zusatzzeichen, Zeichen 136) sind in

diesem Zusammenhang aufzuheben.

In begriindeten Einzelfallen, z. B. bei einer Vielzahl unterschiedlicher Einrichtungen
oder bei Anordnungen, die auch auf andere Griinde, z.B. den Schutz der Wohnbe-
volkerung vor Larm und Abgasen, gestitzt werden bzw. die Streckenabschnitte be-
treffen fir die bereits Anordnungen aus anderen Griinden vorliegen, kann auf das
Zusatzzeichen verzichtet werden. Bestehende Anordnungen fir Gefahrenzeichen
(Zeichen 101 mit Zusatzzeichen, Zeichen 136) kdnnen in diesem Fall bestehen blei-

ben.

2. Die Lange der Strecke, die langstens 300 Meter betragen darf- ausgenommen

hochfrequentierte Schulwege- , wird mit Zeichen 1001-30 angegeben und sollte

so gewahlt werden, dass die Beschrankung einsichtig bleibt und bevorrechtigte
Wege/Uberquerungen im Umfeld sinnvoll einbezogen werden. Die beiden Fahrt-

richtungen missen dabei nicht gleichbehandelt werden.

Sofern zu dem Beginn einer nachfolgenden Tempo 30-Strecke oder Tempo 30-Zone

500 Meter Abstand unterschritten wird, soll die streckenbezogene Geschwindig-
keitsbeschrankung aus Griinden der Verstetigung, Verkehrsoptimierung und zur
Verringerung der verkehrsbedingten Larm- und Abgasbelastung so verlangert wer-
den, dass beide Strecken verbunden werden bzw. sich unmittelbar anschlief3en (vgl.
VwV-StVO zu Zeichen 274 XILI.).
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In diesem Fall kann die Gesamtlange von 300 Metern Uberschritten werden. Dies
gilt nicht, wenn zwischen den Bereichen mit Lichtzeichen geregelte Kreuzungen

oder Einmindungen liegen.

Sofern sich eine Tempo 30-Zone unmittelbar anschlief3t, ist eine Prifung auf Erwei-
terung dieser in Betracht zu ziehen. Die Verkehrsdirektion beteiligt die Feuerwehr im
Rahmen der Prifung bei beabsichtigten Zusammenlegungen von

Tempo 30-Bereichen. Das Votum ist in die Betrachtung mit einzubeziehen.

3. Die Anordnungen sind grundsétzlich — soweit moglich — auf die Offnungszeiten

(einschlieRlich Nach- und Nebennutzungen) zu beschréanken.

Dies erhoht die Einsichtigkeit der Beschrankung und die Akzeptanz der Anordnung.

Bei Krankenhausern, Altenheimen sowie Wohnheimen fir Behinderte werden keine
zeitlichen Beschrankungen vorgesehen, da diese Einrichtungen durchgéngig betrie-

ben werden.

Die zeitliche Beschrankung im Bereich der Schulen wird grundsatzlich auf
,werktags, 6-22h", im Bereich der Tagespflegeeinrichtungen, Werkstatten fir Behin-

derte sowie Kindertagesheimen sowie Schulwege auf ,Mo.-Fr., 6-19h* festgelegt.

Mit diesem Zeitraum werden Betreuungsangebote in der Pflege, sowie mdgliche
Frihstunden, als auch Kinderspiele an Sonnabenden sowie letzte Aktivitaten flir im
Sommer auf Schulhéfen spielende Kinder ausreichend berilicksichtigt. Bei Kindern

im Vorschulalter sind Aktivitdten nach 19 Uhr nicht mehr zu erwarten.

Fur Spielpldatze wird eine zeitliche Beschrankung auf taglich 6-19h festgelegt.
Auch hier ist davon auszugehen, dass Kinder, die nicht ausreichend auf die
Gefahren im StraBRenverkehr geschult sind, auBerhalb dieser Zeit nicht mehr

zu erwarten sind. Dasselbe gilt fiir Schulwege im genannten Zeitraum.

Sofern nach Ziff. Il 2 Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Griinden der Versteti-
gung verlangert bzw. zusammengelegt werden oder sich unmittelbar anschlief3en,
ist fur die gesamte Strecke zu prifen, ob einheitlich die zeitliche Beschrankung der
Einrichtungsart gewahlt werden kann, die den héchsten Schutz darstellt bzw. auf
eine zeitliche Beschrankung verzichtet werden kann, wenn Streckenteile der verlan-
gerten, zusammengelegten oder sich unmittelbar anschlieRenden Abschnitte ohne

Beschrankung anzuordnen sind.
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Bei Geschwindigkeitsbeschrankungen, die auch den Schutz der Wohnbevdlkerung
vor Larm und Abgasen bezwecken bzw. Streckenabschnitte betreffen, fiir die solche
Anordnungen vorliegen, sollen zeitliche Befristungen zusammengefasst und im
Sinne der Verstetigung und Verkehrsoptimierung méglichst eine Geschwindigkeits-

reduzierung ohne zeitliche Befristung angeordnet werden.

4. Das Verkehrszeichen 274 ist mit den Zusatzzeichen zu Punkt 1. bis 3. auf einer

Tragertafel aufzubringen.

Beispiele:

H Schule ||
(7 300m 1| |1 1500 1] | ssrioronvem
|| o | HTzuanl‘ 1200m1

6-19 h

[Kindergarten

werktags
6-22h

Eine Wiederholung hinter Kreuzungen und Einmindungen mit angepasster Strecken-
angabe soll dann erfolgen, wenn mit dem Einbiegen ortsunkundiger Kraftfahrender zu
rechnen ist. In diesem Fall ist nur VZ 274 und ggf. der zeitlichen Beschrankung und der

verbleibenden Streckenlange aufzustellen. Eine Tragertafel ist nicht erforderlich.

Bei Tempo 30-Strecken, die langer sind als 300 m, soll das Zusatzzeichen 1001-30
nicht verwendet werden. In diesen Fallen ist das Ende der Geschwindigkeitsbe-

schrankung durch Zeichen 278 ,Ende der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit® zu

kennzeichnen.

Folgeanpassungen an den Steuerungen der Lichtzeichenanlagen sind — sofern die Ge-

schwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h Uber den signalisierten Bereich hinausgeht —
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vor der Anordnung der Geschwindigkeitsreduzierung mit der Verkehrsdirektion -VD51-

abzustimmen.

V. Schlussbemerkung

Aufgrund des Wegfalls der zwingenden Erforderlichkeit unter Begriindung der besonderen
Gefahrenlagen aus § 45 Absatz 9 Satz 3 StVO werden Anordnungen und Weisungen, die der

0.g. Verwaltungsvorschrift widersprechen, aufgehoben.

Die HRVV vom 01.02.2024 (A430/751.20-32-00006) wird durch diese Version fortgeschrieben

und entfaltet lediglich Giltigkeit hinsichtlich der Priifung neuer Sachverhalte.

Fir die Einrichtung von Tempo 30 vor FuRgangeriiberwegen ist die HRVV FGU zu beachten.

Hamburg, den 22.01.2026

gez. Matthias Dummer
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