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Bonn, den 22. Oktober 2001
S 32/S 28/36.42.50-16/53 Va 2001

Die Richtlinien fur die Anlage und Ausstattung von FuBgén-
geriiberwegen (R-FGU 84) sind in Zusammenarbeit mit
dem Arbeitsausschuss Technische Fragender StraBenver-
kehrs-Ordnung der Forschungsgesellschaft fur StraBen-
und Verkehrswesen und der Bundesanstalt fur StraBen-
wesen sowie in Abstimmung mit den zustandigen obersten
Landesbehérden tiberarbeitet und neugefasst worden (R-
FGU 2001).

Zielwares, unter Berlcksichtigung aktueller Forschungser-
gebnisse eine einfach anzuwendende Praxisanweisung mit
verkehrssicheren Lésungen zu erarbeiten. Die Richtlinien
wurden daher durch Streichung von Wiederholungen inner-
halb des Textes sowie von Doppelungen zu den Verwal-
tungsvorschriften zu § 26 StVO wesentlich gestrafft.

Im Einvernehmen mitden fur die StraBenverkehrs-Ordnung
und die Verkehrspolizei zustéandigen obersten Landesbe-
hérden und den obersten StraBenbaubehérden gebe ich
nachstehend die ,Richtlinien fur die Anlage und Ausstat-
tung von FuBgangeriberwegen (R-FGU 2001)“ bekannt.
Die Lander werden gebeten, die Richtlinien umgehend
einzufiihren und ab 1. Januar 2002 anzuwenden. Auf die
Einfuhrungserlasse derobersten StraBenverkehrsbehdrden
weise ich hin.

Eine Anpassung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) an die neuen
Richtlinien erfolgt bei nachster Gelegenheit.

Die mit Verkehrsblattverlautbarung Nr. 208 vom 30. No-
vember 1984 (VkBI. 1984 S. 507) bekannt gegebenen
,Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von FuBganger-
iberwegen (R-FGU 84)* hebe ich mit Wirkung ab 1. Januar
2002 auf.

Bundesministerium fur Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen

Im Auftrag
Dr.-Ing. Huber
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R-FGU

Grundsiétze

FuBgéangeriberwege (FGU) nach § 26 StVO sind
nach den MaBgaben der Verwaltungsvorschriften
zu § 26 und zu den Zeichen 293 und 350 anzuord-
nen. Die vorliegenden Richtlinien erganzen und

prazisieren diese Verwaltungsvorschriften.

FGU sind eine von mehreren Mdglichkeiten zur
Sicherung des FuBgéngers beim Uberqueren der
Fahrbahn (vgl. VwV zu § 25 StVO), die bei be-
stimmten értlichen und verkehrlichen Vorausset-

zungen in Betracht kommt?).

Die Sicherheit von FGU kann durch ergénzende
bauliche MaBnahmen oder verkehrsrechtliche
Anordnungen verbessert werden. Derartige Kom-
binationen empfehlen sich insbesondere, wenn
vorrangig Kinder oder altere oder behinderte Men-
schen beim Uberqueren einer StraBe geschiitzt

werden missen.

Wenn sich an einem FGU Unfalle mit Personen-
schaden ereignet haben, ist zu priifen, welche
erganzenden MaBnahmen gegen die Unfallgefah-
ren geeignet und erforderlich sind. Lassen sich
bestehende Gefahren nicht ausreichend durch er-
génzende MaBnahmen verringern, ist der FGU
durch eine andere Querungshilfe zu ersetzen.

Wenn vor einem FGU unabhingig von einem
konkreten Querungsbedarf die zuléassige Héchst-
geschwindigkeit nicht hinreichend eingehalten wird,
so ist deren Beachtung durch geschwindigkeits-

démpfende MaBnahmen durchzusetzen.

" Zum Einsatz und zur Ausstattung weiterer Querungshilfen auBer FGU

sind die Regelwerke EAE, EAHV sowie die RiLSA zu beachten.

2.1
(1)

Voraussetzungen fiir die Anlage von FGU

Allgemeines

FGU diirfen nur angelegt werden

¢ innerhalb geschlossener Ortschaften

* aufStraBenabschnitten mit durchgéngig zulés-
siger Hochstgeschwindigkeit von maximal
50 km/h

* an Stellen, wo nurein Fahrstreifen je Fahrtrich-
tung Uberquert werden muss

* nur dort, wo auf beiden Fahrbahnseiten ein
Gehweg oder ein weiterfuhrender FuBweg vor-
handen ist.

FGU diirfen nicht angelegt werden
¢ in der Nahe von Lichtzeichenanlagen (LZA)

¢ auf StraBenabschnitten mit koordinierten LZA
(,Grune Welle®)

* UberBussonderfahrstreifen (Zeichen 245 StVO)

* Uber StraBen mit StraBenbahnen ohne eige-
nen Gleiskorper

e auf bevorrechtigten StraBen an Kreuzungen
und Einmindungen mit abknickender Vorfahrt

¢ im Verlauf eines gemeinsamen FuR3- und Rad-
weges (Zeichen 240 StVO)

FGU in Tempo 30-Zonen sind in der Regel ent-
behrlich.

FGU sollten in Gehrichtung der FuBgéngerliegen.
Wo Umwege fur FuBgénger zum Erreichen des
Uberweges unvermeidbar sind,empfehlensich z.B.
Gelander.

Die Anlage von GFU Gber StraBen mit Schienen-
bahnen auf eigenem Gleiskorper erfordert in der
Regel die Abschrankung mit versetzten Absper-
rungen (Gelander/Umlaufgitter) an den Ubergén-
gen Uber den Gleisraum.
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R-FGU

2.2 Ortliche Voraussetzungen

(1) Die Anlage eines FGU setzt dessen frihzeitige
Erkennbarkeit fur den Fahrzeugfihrer und eine
ausreichende Sichtbeziehung zwischen FuB-
ganger und Fahrzeugflhrer voraus. Wo haltende
Fahrzeuge, Baume und andere Hindernisse am
StraBenrand die Sichtweite einschrénken, ist die
Sicht z.B. durch in die Fahrbahn vorgezogene
Aufstellflachen (Gehwegverbreiterungen) fiir und

auf die FuBganger sicher zu stellen

(Bilder 1a, 1b).

(3) Mégliche Anordnungen von FGU an Bushaltestel-
len sind in den Bildern 2a und 2b dargestellt.
Danach sind an Busbuchten FGU in Fahrtrichtung
vor der Haltestelle anzulegen, damit die Sicht fir
und auf querungswillige FuBganger nicht durch
den haltenden Bus verdeckt wird. Halten Busse auf
der Fahrbahn, so ist abweichend davon die Anord-
nung von FGU nur hinter der Haltestelle und nur
dann zuléssig, wenn

— das Vorbeifahren an dem haltenden Bus zu-
verléssig verhindert werden kann, z. B. durch
Mittelinseln, und

- die Bushalte§telle in Gegenrichtung nicht eben-
falls am FGU liegt (Bilder 2a, 2b).

Bild 1a

Bild 2a

Bild 1b

(2) Fur die Erkennbarkeit und die Sicht sind vor dem
FGU im Zuge der StraBe folgende Mindestentfer-
nungen nach Tabelle 1 nachzuweisen:

Kfz-Geschwindigkeit (Vzul)
50 km/h 30 km/h
‘Iliéﬁegg%arkeit o -
\?é?)hutwniifuf Warteflachen 50m 30m

Tabelle 1:

Mindestentfernungen fiir Erkennbarkeit und Sicht vor FGU

Bild 2b

(4) Ist vor FGU an wartepflichtigen Knotenpunktzu-
fahrten ein ausreichender Aufstellraum flr den
abbiegenden, einbiegenden oderkreuzenden Ver-
kehr erforderlich, darf die Abriickung der
Querungsstelle jedoch nicht mehr als 4 m von der
direkten Gehweglinie betragen.

6
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R-FGU
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Verkehrliche Voraussetzungen

Die Anordnung eines FGU setzt voraus, dass der
FuBgénger-Querverkehr im Bereich der vorgese-
henen Uberquerungsstelle hinreichend geblindelt
auftritt. Anderenfalls kommen nur linienhaft wir-
kende MaBnahmen (z.B. Mittelstreifen oder Inseln
in kurzen Absténden) in Betracht.

Die Anordnung eines FGU kommt in Betracht,
wenn die aus Tabelle 2 ersichtlichen Verkehrsstar-
ken vorliegen. Die FuBgéangerverkehrsstarken be-
ziehen sich auf die Spitzenstunden des FuBgan-
ger-Querverkehrs an einem Werktag mit durch-
schnittlichem Verkehr. Die Kraftfahrzeugverkehrs-
stérke bezieht sich auf die gleiche Stunde und gilt
furdenin einem Zug zu tberquerenden Fahrbahn-
teil, d.h. bei Mittelinseln flur die jeweils starker
belastete Fahrtrichtung.

AuBerhalb des fir FGU méglichen/empfohlenen
Einsatzbereiches kénnen FGU in begrindeten
Ausnahmefallen angeordnet werden.

Bei Kombination von FuBgangerverkehrsstarken
und Kraftfahrzeugverkehrsstarken unterhalb des
fur FGU méglichen/empfohlenen Einsatzbereiches
sind — wenn Uberhaupt erforderlich — in der Regel
bauliche Querungshilfen ausreichend.

Bei Kombination von FuBgangerverkehrsstarken
und Kraftfahrzeugverkehrsstarken innerhalb des
fiir FGU méglichen/empfohlenen Einsatzbereiches
kommen alternativ bauliche Querungshilfen oder —
bei mehr als 450 Kfz/h — LZA in Betracht.

Bei einer Kombination von FuBgangerverkehrs-
stérken und Kraftfahrzeugverkehrsstirken ober-
halb des fir FGU méglichen/empfohlenen Ein-
satzbereiches sind in der Regel LZA erforderlich.

Foh Kizh! o000 200-300 | 300-450 | 450-600 | 600-750 | ber 750
0-50
- FGU FGU a0 | FGU
madglich maoglich empfohlen méglich
100-150 r:?')gﬁch ‘gigffoﬁléh% : ,zggfcﬁ?én ’
Uber 150 rFrgglich

Tabelle 2: Einsatzbereiche fir FGU
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R-FGU
3. Ausstattung von FGU 3.3  Markierung
. (1) Die Markierung von FGU erfolgt parallel zur Fahrt-

i A||g“eme|nes fichtung der Fahrzeuge nach RMS3.

(1) FGU sind mit Zeichen 293 StVO zu markieren. Sie - el .
sind —abgesehen von wartepflichtigen Zufahrten— @) :;Cr; :Jéoantrin:q?r}g :eerltt :/(: ?asserBZ?lgésrLae‘:'se:iTg:
mit Zeichen 350 StVO zu beschildern. Die Notwen- = ; i :
digkeit weiterer Ausstattungselemente ergibt sich gangerverkehrsollte die Breite wergriBart werden.
aus den &rtlichen und verkehrlichen Gegebenhei- (3) FGU sind moglichst rechtwinklig zur Fahrtrichtung
ten. der Fahrzeuge anzulegen, damit die FuBganger

) Im Annéherungsbereich an einen FGU (ca. 30- die Fahrbahn auf dem kirzesten Wege Uberque-
50m) ist eine vorhandene Leitlinie (Zeichen 340) ren.
als Fahrstreifenbegren;ungslinie (Zeichen 295) (4) FGU sollen an baulichen Radwegen, Radfahr-
fortzufiihren, um das Uberholverbot im Bereich streifen und Schutzstreifen nicht unterbrochen
des FGU zu verdeutlichen. werden.

() An FGU sollte die fur den Kraftfahrzeug-Langs- (5) Im Bereich von Mittelstreifen oder Mittelinseln ist
verkehr effektiv nutzbare Fahrbahnbreite aufhdch- die Markierung des FGU zu unterbrechen. Im
stens 6,50 m beschrénkt werden. Betragt die vor- Bereich von FGU sind Sperrflachen zu unterbre-
handene Fahrbahnbreite 8,50 mund mehr, istdem chen.

Einbau einer Mittelinsel der Vorzug vor einer seit- ) ) .
lichen Einengung zu geben. (6) Die zur Markierung der ‘FGU verwen'deten
; . : Markierungsstoffe miissen die in den Technischen

(4) Gelander und andere Absperreinrichtungen kon- Regelwerken geforderten verkehrstechnischen
nen verwendet werden, wenn FuBgéanger in be- Eigenschatten erfillen®
sonderen Féllen daran gehindert werden sollen, '
die Fahrbahn auBerhalb des FGU zu Uberqueren.

Eine versetzte Anlage des FGU in Kombination mit 3.4 Ortsfeste Beleuchtung

Absperrungfan kann auch z. B. vor Schulen od?r (1) Der FGU muss beleuchtet sein, damit FuBganger
Werksausgangen angezeigt sein, um das unmit- auch bei Dunkelheit und bei regennasser Fahr-
telbare Betreten eines FGU zu verhindern. bahn auf dem FGU und auf der Warteflache am

(5) FGU sind behindertengerecht auszugestalten. StraBenrand aus beiden Richtungen deutlich er-

kennbar sind und die Erkennbarkeit der Markie-

3.2 Beschilderung rung des FGU bei Nacht gewahrleistet ist. Die

(1)

An FGU ist das Zeichen 350 StVO rechts und links
der Fahrbahn, bei Mittelstreifen oder -inseln rechts
und links der Fahrstreifen anzuordnen. Dieses
Zeichen darf weder mit anderen Schildern kombi-
niert noch als Fahrbahnmarkierungen aufgebracht
werden.

Zur Sicherstellung der rechtzeitigen Erkennbarkeit
des FGU kann eine Wiederholung des Zeichens
350 StVO am Kragarm Uber der Fahrbahn
(Torbogenwirkung) oder ggf. iber dem Fahrstreifen
erforderlich sein.

Alle Verkehrszeichen miissen auch bei Dunkelheit
jederzeit eindeutig erkennbar sein. Wenn dies al-
lein durch vorhandene orisfeste Beleuchtung nicht
gewahrleistet werden kann, sollen die Verkehrs-
zeichen im Regelfallin Reflexfolie der Bauart Typ3
nach DIN 67 5202 ausgefihrt sein. Bei den tber
der Fahrbahn bzw. Uber dem Fahrstreifen ange-
brachten Zeichen 350 kann es zur Gewéhrleistung
der Erkennbarkeit bei Nacht notwendig sein, diese
innenbeleuchtet auszuflhren.

2 DIN 67 520 ,Retroreflektierende Materialen zur Verkehrssicherung®,
Teil 4 ,Lichttechnische Mindestanforderungen an Reflexstoffe mikro-
prismatischer Materialien®

Ausfihrung der Beleuchtung von FGU erfoigt nach
DIN 50445) und DIN 67 523°).

Die durch die allgemeine StraBenbeleuchtung ge-
gebenen Beleuchtunggzverhéltnisse sollten bei der
Standortwahl von FGU ausgenutzt werden.

Wenn die in den Normen geforderten Werte durch
die vorhandene StraBenbeleuchtung nicht nach-
gewiesen werden konnen, isteine zusatzliche orts-
feste Beleuchtung des FGU erforderlich.

Diese soll so ausgebildet und angeordnet werden,
dass der FGU und die angrenzenden Warteflachen
aus der jeweiligen Verkehrsrichtung angeleuchtet
werden (d.h., die Beleuchtung soll nicht tber der
Mittelachse des Uberweges angebracht sein).

Zur Erhohung der Auffalligkeit des FGU empfiehlt
sich die Verwendung einer von der durchgehen-
den StraBenbeleuchtung abweichender Lichtfarbe.

Es ist zweckmaBig, die Beschilderung des FGU
konstruktiv mit den besonderen Beleuchtungs-
einrichtungen des FGU zu verbinden.

3) Richtlinien fir die Markierung von StraBen (RMS)

4) Technische Lieferbedingungen fur Markierungsmaterialien (TL-M). Au-
Berdem gelten die ,Zusatzliche Technische Vorschriften und Richtlinien
fiir Markierungen auf StraBen” (ZTV-M)

5)  DIN 5044 ,StraBenbeleuchtung®, in Kiirze DIN-EN 13 201

6) DIN 67 523 ,Beleuchtung von FuBgéngeriiberwegen®
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